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Peccesceree reset 


composto di sostanze vegetali. Non cambia il colore dei capelli e ne impedisce la caduta. 
ze“ im O CI RO i St SI 


PER LA CURA DEI CAPELLI E peLLa BARBA usate soLo 


CHININA-MIGONE 


> «Guerra a Migone!» 
Gridaron, fiere 
Acque e pomate 
Alle lor schiere. 
Olii, cosmetici 

E ogni lozione, 
Tutti risposero: 
«Guerra a Migone!» 


La lotta è asprissima! 
Ma, ahimé, che mortì 
In brevi istanti 

SORIA ; ; >, Mo Cadon gli insorti; 

cite. ll AA E resta incolume 
NES % Fra tal ruina 
Sol di Migone 
(> L'acqua Chinina! 
L'acqua EHININA-MIGONE preparata con sistema speciale e con materie di primissima 
qualità, possiede le migliori virtù terapeutiche, le quali soltanto sono un possente e tenace 
rigeneratore del sistema capillare. Essa e un liquido rinfrescante e limpido, ed interamente 


La CHININA-MIGONE Si vende da tutti i farmacisti, profumieri e droghieri 
Deposito generale da MIGONE & C. - MILANO - Via Orefici (Passaogio Centr. 2) 


Moto Garelli 


(Gomme Hutchinson) 


quanto di meglio potete possedere 


-——- 


TIPI TURISMO E N@RD SUD 
Prezzo Lire 6975.— 


VENDITA A RATE 


Rivolgersi agli Agenti e alia 
Soc. An. MOTO GARELLI - MILANO 
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TORINO - Via 


_S'IER, CAMPARI 


CORDIAL CAM PARI 


MPA RI, 
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PRESSE 
* IDRAULICHE. 


per il montaggio e lo 


smontaggio 
È della 99 


gii GOMME 


| Cz uì, PIENE | 


PRODVZIONI ai 
Tesseidrauliche applicale a qualsiasiindustra —_ | 
Macchine per la lavorazione della lamiera — © Ha a 
Macchine di preparazione per l'i industria tessile | © 
Organi di trasmissione i 
Mater ne slampalo - ni da e: 


II 

I TESSUTO IMPERMEABILE, 'NALTERABILE, DI GRAN LUSSO 
PER LA CAPOTE DELL'AUTOMOBII E 

ha TRADE MARK 
i 

*SOLI FAoGRICANTI F, 
} 

F. S. CARR COMPANY - BOSTON ||}. 
Se i 
LE L'eleganza ed il comfort della vettura sono essenzialmente affidate alla 4 ì 
#6 tecnica ed ai perfezionamenti che è in grado di apportarvi il cost'uttore 100 
| della carr ozzeria. L'efficienza ai materiali impiegati per la sua costruziore, È 
Le Carrozzerie di primo rango, sicure della scelta di un buon prodotto, O 

a impiegano invariabilmente il tessuto NEVERLEEK per la capote di tutte Je I 
‘ loro vetture. 


CARROZZERIA BALBO 


LAVORI DI GRAN LUSSO 


CORSO PARIGI, 78-80 
TELEFONO 41:269 


TORINO (10) 


Torino 29 Febbraio I924 


Signor Paolo Casalotto 
Via Principi d'Acaia 20 
TORRI NA 


SILA: NaNA Ecc zencenmamon 


Perguasi di equipaggiare le vetture dei noctrà Qiienti PA sil 
con il migliore tessuto per capote abbiamo adottato e co 

Sigliamo {1 NEVERLEEK per tutti i tipi di vettura, sii 

| Questa persuasione ci 6 data dagli eccellen 
| “e dalla provata bontà ‘d6l prodotto constatata in 
risultati ottenuti e per l'unanime sòddisfazion 

testano ; 4 ‘nostri Clienti, 1 SE gii 

Con quest'opportunità dò ode rsa porgety 

distinti saluti; spo 


{ marchio di fabbrica “NEVERLEEK,, che. garantisce. all'ico 
t è distintamente impresso a colore oro antico, ogni duesv 


AGENTE GENERALE PER L'ITALIA: PAOLO CASALOT 
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S.A. LUBRIFICANTI sa SÙ si 


| Raid | Nord-Sud MILANO-NAPOLI] | 
(Km. 877) 
La Maggior prova di resistenza dell'annata è vinta dalla con SELE î 
pRIMO ASSOLUTO . 


sulla nuova moto .350 


chiacciante superiorità î 


ji cilindrata maggiore con 


e BIANCHI voci] 
| I° Campionato Motociclistico @ EUroga (RI 
edir 


sono pari a que 


| Resistenza, Velocifà eco le doti che si richiedono alle. motociclette pertette | 
Tutte le motociclet «BIANCHI sono montate da 


Gm ai Mt 


[SARE as A 
Soc. Anonima EDOARDO BIANCHI - MILANO | 


scamur]UDOR | 
acamuaro EDI SON 


Soc. Gen. It. Accumulatori Elet A ci 
Melzo (Milano o 


balestre In un costan 
vato) bagno d’ollo e 


SEVOSIREMOLLE— AGI per PASÎL Lin ir IN TUTTO - 
Ditta Cesare De Marchi ei A 


Brevettata Ìn tutto ìl mondo Via S. Franc. da Paola, 4} - TORINO n Î censli fisteibuteri d'ollo 


Pv Cona perde ri geo JEAVONS 


Aquasial Bishop-Babcock 


CONTROLLO AUTOMATI O atL BIATEMA DI ROREMEOSANERZO 
_A POMPA Pen avrOvETTUAL AVTOCA 


Bilancio 
HARTFORD 


1° Semestre 1924 


Corse 1° Categoria 


Coppa del Garda I 
Circuito del Tigullio | 
Targa Coppa Florio || 
Parma Poggio di Berceto If 
Circuito di Cremona Il 

Coppa Acerbo | 


Sono altrettanti trionfi senza con- 
fronti dell’ammortizzatore di colpi il | 


RAPPRESENTANTI Pr 3) eca 
COLO TIGNONI ih — TELEP.i0- 


LA MIGLIORE CATENA ITALIANA per 
. . LU) UU] ° 

Cicli - Motocicli - Industrie 

Catene speciali per comando dinamo AUTO 


Rs I PR 
Soc. An. Catenificio ‘‘BUDA, 
Via A. Fogazzaro, 45 - MILANO - Telefono 50-094 


PROMETHEE | 
ESPLOSIVO : |. 


LARGAMENTE INTRODOTTO IN ITALIA E 

COLONIE. — SOSTITUISCE LA DINAMITE. — 
TRIPLICE FORZA DELLA POLVERE PIRICA 
A PARI QUANTITATIVO x 


Non occorre deposito per riceverlo a 25 Cg. per volti LI 
Viaggia come prodotto chimico anche a grande IC. 


CALDO! 


Il miglior Olio 


! 


per automobili. 
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LE MIGLIORI CANDELE 
E PER MOTORI 


IN TUTr! | PASSI 
AMERICANI 


NUOVI MODELLI 1924 


con isolante in steatite 
© mica per qualunque 
tipo di motore 
, Tipi speciali 


per corsa 
e aviazione 


Esportazione nei i 
- più importanti SOCIETA ANONIMA 
===" paesi esteri. AUTOMOBILI ANSAIDOI 
Soc. în, FERI © GENOVA TORINO 


sti Piazza Fontane Marose, 25 
llimento in MILANO Via Say vona, 112 


Montate 
PNEUMATICI 


DUNLOP CORD. 
AUTO - MOTO - CICLO 


e sarete soddi / 


DIREZIONE GENERALE 
MILANO (19) - Via G. Sirtori, 1A 


° FILIALE 
ROMA (21)... ». Viale Castro. Pretorio, 116 
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| Fabbrica Italiana MAGNETI MARELLI - Milano | 


IO È UNA GARANZIA 


QUESTO MARCH 


Hi 
o ! Produzione | 100.000 Magneti di ogni tipo. Sii 
| annua I 50.000 Equipaggiamenti elettr. messa in moto e illum 
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SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.800.000 
VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO (8) 


STABILIMENTI: 
SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria termica ed elettrica, Laminatoi, 
Fonderia Ghisa e Acciaio. 


SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 
natoio di lamiere. 


SESTO S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Funi | 
metalliche, Reti, Laminati a freddo. 4 


SESTO S. GIOVANNI (Milano): Leghe metalliche, Ferro Manganese, Silicio, | 
Ghisa speculare, ecc. ) -S I 


MILANO : Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITALIA”. 


VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafilei 
Punte, Cerchi. "ca 
DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa. << 20] 
DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. i 
ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche. 


BOFFETTO e VENINA (Valtellina): Impianti idroelettrici. . N E sì 


rrerieA PAU a SASA LATI A LLEALRL 
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hi Ì oder Nissimo, acqua 4 
è corrente Calcsledzaga 
x e telefono în tutte le ca. Via Carlo Alberto, 235 î 
* mere.» Prezzi moderajj Telef. 41-844, 46-147 
D E MACENENE ; 
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“KINETTE, 


Far] ULTIMA NOVITÀ 
AZ DELLA CASA 


ERNEMANN 


apparecchio da presa 
per dilettanti 


BATTERIE ELETTRICHE per lampade 


tascabili. 


BATTERIE ELETTRICHE per lampade 


a torcia portatili. 


È 
È 
BATTERIE A SECCO speciali per tan 
; 
È 
Î 


pade portatili. 


Le nostre batterie sono 


il maggior 
possibile, 
sono garantite per] - 
rata di ue mesi n 
gazzino dalla d $ 
dizione. SERIE 


30 metri di pellicola 
Leggera semplice 
maneggevole come 
una comune macchina 
fotografica 


Per Ie batterie tascabili 
la scarica discontinua è 
ca 7 ad 8 ore di luce ed 
scarica continua ‘a 
ore di luce, Co 


Tipi speciali brevettati - 
- PILLA & S.L.$. (Drago) 
Chiedere listini gratis per ogni- tipo di 
PILE A LIQUIDO 
PILE A SECCO E SEMISECCO 
BATTERIE ANODICHE 
ASTUCCI, LAMPADE PORTATILI, ecc. alla 
Soc. An. SUPERPILA - Stabilimenti Pilla & Leelanehè 
FIRENZE - Casella Postale 254 . 
Fornitrice di tutti gli enti statali, - Laboratori 
privati - Osservatorio scientifico di Padre Alfani 


| 
il 
ERNEMANN:WERKE A.G DRESDEW il 
I 
i 


ERNEMAND. 


APPARECCHI FOTOGRAFICI 
CERTO DI FAMA MONDIALE === 
Apparecchi cinemafografici d'ogni tipo - I più perfetti 


Rappresentanza per l’Italia, con Deposito: 


EZIO & GUIDO KUHN - 
Via Melloni, N. 16 - MILANO (21) - Telefono 20-040 


Officine Pio Pion - Milano (20) 


Via Lambro, 6 - Telefono 20-163 
Telegrammi. Pio Pion - Milano - Code Used: A. B. C. 5th Edit; 
CASA FONDATA NEL 1908 


Fabbrica Italiana 
Apparecchi Cinematografici 


Proiettore “EUREKA,, (marca depositata) serie 1924 in BRONZO e ACCIAIO 
Lampada ad arco con specchio parabolico “ PION,, - Economia del 75% 
Impianti completi per Proiezioni - ESPORTAZIONE 
Cataloghi & Listini - gratis 


Esposizione Cinematografica Torino 1922 - GRAND PRIX et 


dia rio o e v—- - 


atei iini 


PORTIA 


gre==: tV 


qui illustpato 


Si lucida meglio la scarpa; 

Si economizza lucido; 

Si economizzano spazzole; 

Si risparmia tempo; i 

Si evita di mettere le mani ove turono i 

piedi di giorno; - 

Si mettono istantaneamente in forma je 
scarpe, ecc. 

‘“ INDISPENSABIL 

Via Gorani, 5 - MILANO (28) - Via Goranî, 5 7? 


Costo L 25 in Milano - L. 27.50 fuori (contro rimessa) s: 
TE LL ANA I i 


nel o. 


Nuovo Prodotto Li 
Italiano si 
ATRAX-FILMS |. 


PREPARATE CON FORMOLA DEL DOTT. AJjMaAR 


POLTRONA FRA 


{ MARCA DEPOSITATA ) 


Sportsmen 

MUNITE | VOSTRI APPARECCHI i 
FOTOGRAFICI DI PELLICOLE A RULLI ATRAX 
ULTRARAPIDE 

ORTOCROMATICHE 


MOLTA LATITUDINE Di POSA i 
FACILE LO SVILUPPO ED IL FISSAGGIO | 


ISTANTANEE PERFETTE | 
NESSUN INSUCCESS 


IN VENDITA OVUNQUE 


Società Anonima Tensi 
ù MILANO 


LA PIÙ IMPORTANTE FABBRICA 
DI PRODOTTI SENSIBILI 


VIA PALAZZODICITTA 6% 


Crime NS ni 
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APERITIVO 


DISESTIVO SocAnon. FRATELLI BRANCA- 


at Se 


î ualunque-sifi 


fl la marca dellaî' | 
| vostra vettura. 


_ Jdtaliana | 
odEstera | 


qualsiasi meccanico | 
PUO sostituire il Bi 
Vostro carburatore 


con uno 


Avrete modo di constatare 
la sua superiorità 


AGENZIA ITALIANA SR 
Carburatore “ SOLEX ” 


DITTA BOESCH 


33, Corso Galileo Ferraris, TORINO A 
Té!. 45-620 . 49 


Agenzie con déposito a : 
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Pi 


OFFICINE 


DIREZIONE e AMMIN,.ne 
TORINO, Via Nizza, 154 (Telef. aut. 44-976) 


Tone aelienozio di vendita presso la Sede di Via 
CUNEO - FRATELLI PISANI & C. - Piazzà Vitt 
e +Em.ll 
ALESSANDRIA -. z = 
Fiornea OCCOLA ATTILIO Corso 


NOVARA - Rag. V. - 
Via Cerutti ag COLLI MEDAGLIA & È. 

BIELLA - GIANNI GIORDANO . Vi 

IVREA - ZERBINO & BRESSANO, STATA ; 

MILANO - Negozio di vendita: Via Prince. Umberto, 25 
Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, 15 

GENOVA — CAIRE CARLO - Via Granello, 20 

PADOVA - Studio tecnico Auto Materiali 


Piaz 
Eremitani, 11. ;7 89 


© 
Ù 
O) 
RAPPRESENTANZE E DEPOSITI: 


CUSCINETTI 
| A 


STABILIMENTI 
TORINO - VILLAR-PEROSA (Torino) 


TRIESTE - “SACAMA,, GIOV, FERLUGA & C. - Via 
XXX Ottobre, 4. 

BOLOGNA - ALDO MARCHESINI - Via Castiglione 
N. 13-15 


FIRENZE - Rag. RENATO SANTINI - Via del\Mela- _ 


rancio, 3° È 
ROMA - IGNAZIO ZAPPA - Via Gola dî Rienzo, 309-311 


NAPOLI - Ing. Arturo Migliaccio, Via Guglielmo San- 
felice, 24 


_ CATANIA - FRATELLI ZUCO - Via Etnea. 175 


PALERMO - Prof, A. DABBENE & FIGLIO - Via 
Villarosa. 38-40 

CAGLIARI - Società Anonima Trasporti Automobili- 
stici Sardi ‘“ SATAS,, 


NS 


O FFICINE MECCANICHE ov PINEROLO 


ta 7 ) 
Si puo lavorare comodamente 
girando l'automobile sino a 90°col 


con un economia del 50 al 90 / 


ì TURN - AUTO | 


INDISPENSABILE PER \\ 
GARAGES©OFFICINE » CARROZZERIE \ 


SERVIZI AUTOMOBILISTICI 


PRIVATI 


> 


NI 


SALVO DA PERICOLI 


sarà il vostro turismo se Viaggerete muniti di 
NItiI di 


TENOR ELETTRICO 


Il possente avvisatoro per auto 


CICCA” 


VIALE SABOTINO, 8 
TELEFONO. 51-05i 


MILANO (22) 


MPI LL LI I I MI LI MI MT MI LI LI MI LI MI MI LI DI DI LI DI I MI LI MI DI II LI IMI I TI DI MII MI DI 


€ GU sa DI notte, in automobile 

la sicurezza della vostra marela 

la sicurezza della vostra vita 
sono affidate 


alla luce dei vostri fari 


- L'impianto elettrico è talvolta infido. Se tuttavia volete com» È 
servarlo,. provvedetevi almeno di un faro supplementare 
laterale. Ma la illuminazione completa veramente pra- 
tica, sicura, economica; perfetta, può ottenersi solo 


\ DT adottando gli apparecchi ; 
MAGONDEA Li i ii msi 


L'applicazione degli Apparecchi ‘MAGONDEAUX? è facile, possibile su qu 
tipo di macchina? non Pichisde il cambio dei fari e non DS Spsciali pe 
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Un semplicissimo dispositivo brevettato permette al ae LI orata dal suo. posto” di fi. 
———————mÒ piccola illuminazione regolamentare oppure quella intensa 


RICHIEDERE LISTINI, PROSPETTI, PREVENTIVI GRATIS ALL. 


Società Italiana APPARECCHI “MAGONDEA 
Mia Vivaio, 8 - Telef. 20-95: 
SI CONCEDONO AGENZIE PER LE ZONE 


SIITIIIIZIZIOT ETTI I : 
PUBBLICITA GRIONI-MILANO) 
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“LA FIBRA VULCANIZZATA” 


CAPITALE L 12.500.000. INTERAMENTE VERSATO 


20-995 
- Telef. 20-950, 
usa STI (BR - MILANO 


Telegrammi 
STABILIMENTI : monza 
MILANO - PRECOTTO - 


IANA 
UNICA FABBRICA ee 
DI FIBRA Aa TUBI 
IN FOGLI - BASTON 


Pe piali 
Tutte le applicazioni indust 
————€#@++————_ A__——————"“F“F__—_—__—m 


Grandiosa Manifattura 
ì 


per 
‘a produzione in Serie della VALIGERIA 
Materiale Automobilistico 
BAULI PER AUTOMOBILI 
in tutta fibra vulcanizzata 


Qno preventivi su indicazioni del tipo di 
to-sa invio della sagoma e della lunghezza 
del baùle. 


Swan CONTRO GLI INFORTUNI: momwini 


) - Centralino) 
SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TELEFONI 10-84, 12-420, SO 
Re: Capitale socizie L. 12.000.000 intieramente versato - Fondi di Garanzia al 31-12- c 


= r v v re.contro i 


DANNI 0 ROTTURE ACCIDENTALI 


Alla 


pra i ist i per L. 42.040,— 
er Urti contro alberi, paracarri e simili . ;. . . N, 100 PA L Le » 150.745— 
. cn Scontri ed investimenti in genere a eragar na I, 
ra, SIMAmentie ta. sò 3 ia e 
» Ribaltamenti. . . . . 28 5, »r.» f es 
» Cattivo stato delle strade ; 9 3 » >» 22.060, 
» Scoppio di pneumatici > 13 5 » è» RADO 
» Lancio di sassi acre A 6 È » >» 1. , 
» Negligenza dello chauffeur . 


Aero EZIA 
RIVOLGETEVI IN TUTTO IL REGNO ALLE AGENZIE DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VEN 


Società Italiana PATHÉ - BABY 


‘apiiale Lit. 1.500.000 


Via del Parlamento, 28 


IL PROIETTORE 


H più semplice 
Il più pratico 


Il più perfetto 


CINEMATOGRAFO 
PER FAMIGLIA 


Apparecchio per prese 


cinematografiche 


La fotografia animata 


alla. portata di tutti! 


tti PATHE-BABY sono in vendita 
i migliori negozi di articoli fotografici._ 


CEGIONALI DI VENDITA : 


fo: MILANO (17), Via Boccaccio, 15 {| . Puglie e -Basilicota: BARI, Via Cardassi (Palazzo Cirillo) 
“ TORINO, Via Collì, 78 | Sicilia» PALERMO, Via E. Amari, 121 

: FIRENZE, Via Ginori, 15 | Lazio: ROMA, Via Monfecatim, 5 

PERUGIA, Via ‘O. Anfinori. 6 Campani: NAPOLI. Via losgia dei Pisani, 13 


XVI 


= F . 7 embre 
Sommario del Fascicolo di Nov 


— Fornò, C. Grigio 
Trent'anni, DAR. rr69, 


; a II se Paolo in Par- 
; tarelli, PAK di S. n. 

— Il Touring progetta, lavora conclude, L. È pian Se ad Carso pr 
Lala $ » 

ni, Pag. 1179, — Nel cielo delle nostre colonie, F. Porro,pag. 1185. si sono formate lc A Badia di S. urate dal 

ma, G. Copertini, Dag: rro7, — Il lido di Roma, pag. 1202, — Come "i “Alpe, pag. 1217. \{ilano-Laghi inaug 

zia Giulia, G, Bolle, pag. 1203. — ‘La teleferica Merano-Avelengo, A. Mi 

U. Tegani, Pag, 1223, — Cimiteri 


del 
'Albo d’oro 
; 2 Autostrade *SAIIZA fo 
di guerra riordinati, pag. 1232 î ne Pocar, pag. 1235 Milano, pag. 1245 
1233. — Il Campeggio di Postumia, E. lia Fiera di M ag. 1255. — NO- 
dei Touring per le forniture alberghiere o mobili in Italia, D' 
dino delle biciclette, motociclette rit 

Di 
lei Soci al 30 settembre 1924, pag. 12 


. + Dott. 
- Redattore Capo: 
Giovanni Bognetti, Vice Presldente del T. CI. Delegato alla Rivista - R 
N 
x 


IE 
A e — 
NON St RESTITUISCONO I MANOSCRITTI E LE 


Re, La Direzione del Touring, pag. 
Touring, pag, 


1244. — Il Padiglione 
Vita del Touri 


UX, Pag, 1249, — L'au 
tizie ed Echi, pag, 1257. — Statistica è 


Luigi Rusca 
Direzione: Dott, 


ovo Ai i i i 
SRJfo 


caRantto® 


PURA OLIVA 
19jj9, Ù 
SAnESLIA 


pa 


Preferito in tutto il 


XVII 


Per ottemperare a quanto prescrive l'art. 7 dello 

| Statuto sociale, evitare ritardi, disguidi, errori, 

rr F——————————=< <z<z;:=z3>zxxc per garantirsi la possibilità di ricevere 

tutti e dodici ì numeri delle Vie d’ Italia del 1925 (al prezzo di favore sottospe- 

cificato) occorre provvedere subito alla riassociazione al Touring per il 1925 inviando 

al più presto cartolina vaglia all’ Amministrazione del T. C. I. - Corso Italia, 10 
Milano (5), servendosi del tagliando in calce. 


Soci annuali: versando L. 10.10 (Estero L. 15.10) quale quota Sociale 
1925 i soci acquistano diritto ai vantaggi sottospecificati, ma non ricevono la Rivista 
Mensile “ Vie d’ Italia,. Essa è data in abbonamento prima del 15 Novembre a 
prezzo di favore a chi (oltre la quota d’associazione al ttt verserà Vimporto 
dell'abbonamento alla Rivista per il 1925: L. 12 (Estero L. 20). e cioè in totale: 


L. 22,10 (Estero L. 35,10) 


Soci Vitalizi e quinquennali: | vitalizi ed i quinquennali in 
regola con l’amministrazione Sociale 
non devono pagaee alcuna quota sociale 
ma se desiderano ricevere la Rivista Mensile del T. C. I. “Le Vie d'’Italia,, debbono 
versare il relativo importo di abbonamento di favore e cioè (prima del 15 Novembre): 7 


L. 12,10 (Estero L. 20,10) 


L'associazione al T. C.I. nel 1925 darà diritto: 
1° a ricevere gratuitamente il 6° fascicolo dell’ Atlante Stradale ; 
2° a ricevere gratuitamente il 4° volume della Guida dell'Italia Centrale 
(Roma e dintorni); ? 
3° a ricevere gratuitamente la seconda edizione (arricchita, aggiornata, i 
rinnovata) dell’Annuario Generale T. C. I. JI 
4° ad effettuare l'abbonamento di favore al più diffuso e interessante pe- 
riodico d’Italia: la Rivista Mensile del T. C. I “Le Vie d'’Italia,, i 
(Italia L. 12,10; Estero L. 20,10). — Dopo il 15 Novembre l'importo 
dell'abbonamento verrà portato a L. 18,10 (Estero L. 26,10); 
5° ai numerosi ribassi; facilitazioni, servizi vari particolari o generali riset- 
bati ai soci del T.C.I. sese tai - 
IMPORTANTE. Staccare il sottoposto tagliando ed incollarlo nella parte riservata alla cor- 
rispondenza della cartolina vaglia, e, per evitare perdite di tempo ed errori, ritagliare l'indirizzo 
posto sulla fascetta con la quale si riceve la Rivista o altre pubblicazioni, ed incollarlo sul ret- 
tangolo del tagliando riservato alla indicazione delle generalità. P.I de PR 


ii eioio eee bile iceiabe catari ate lol ia tirda cda la nileodio postata dpr dina de SERTETA Re TIRI 


Soci annuali: Invio L. 22,10 (Estero L. 35,10) per rinnovamento quota 1925 e abbo- 
namento Rivista mensile “ Le Vie d’Italia , per detto anno. 3 Ca 


Soci Vitalizi e quinquennali: Invio L. 12,10. (Estero L. 20,10) per abboi 
mento 1925 alla Rivista mensile “Le Vie d’Italia ,. dino E, 


Incollare su questo ret- COMOMOSZI SIAE PES 
mg la Loos girnzri ri 
A Pe” Città Provincia......... 
7 ‘rv 


TE 09..BINIII00 


Chi non si serve di Vaglia Vi 
postale alleghi alla rac- VOL. III LIA AIA 
comandata questo ta- o 
gliando. DEE N... li tessera, 


bili ooeudmni ie s enel pala riesi ioni Spoon ten p = eso o same geo sa Go de daria AA SERE A TIE SCONTI 
Chi si serve del tagliando per la riassociazione e l’ 
e vi incolla l’indirizzo della fascetta si assicura rè 


npell’invio delle pubblicazioni del Touring. og A 


XVIII ; 


Fate almeno due Nuovi g 


erare i vantaggi concess 
È molto facile: basta rt quota. - Le due sche de cha Ù 


are nell’ a 
viamo debbono servire per assicur DOILO MRI 


parentele e amiciz 


al T.C.1 


ll sottoscritto chiede di essere ammesso al 
T.C.I în qualità di socio per l'anno 1924 
Annuale e versa L.12,10(L. 17,10 all'Estero) 
Quinquennale, ,52,10(, 77510 », |: 

(comprese L. 2 per ammissione) _: 
Vitalizio e versa la quota unica di L. 150,20; 
L. 250,20 all'estero) (1). 
Fondatore della Sede e versa Ja quota unica 
di L. 250,20 (L. 350,20 all'Estero) 


Si dichiara edotto dello Statuto dell’As- 
sociazione, si obbliga ad osservarlo, ed 
elegge domicilio in Milano, presso la Sede 
del T.C. I 

Versa anche L.10 (Estero L. 15) per rin- 
novo quota annua associazione per il 1925 

e L. 12 (Estero L. 20) per quota di abbo- 
namento di favore per il 1925 alla Rivista 
Mensile “Le Vie d’Italia”. 


Nome e Cognome 
(leggibili) 


Indirizzo So 
$ FOVINCIa\Gix:2-123--2-122--Lbpo-cete 
esatto ) incia di 


SAM IRIS a ala Ni 935; 
» del padre o tutore... : 
«Hel Socio presentatore ........ 


Dovete consigliare ai vostri amici di iscriversi a Socio Annuale per 
avere il 1° vol. della Guida d’Italia Centrale, il 5° fascicolo dell'A 


ie due nuovi Soci al Tourire va 


! sociazione, si obbliga ad osseni 
: elegge domicilio in Milano, 


: namento di favore per il 1925 alla 
i Mensile “Le Vie d’Italia”, Si 


i di Ampi... LAO 


Indirizzo 


ny. 


Il sottoscritto chiede 

T. C. I. în qualità di dacia A Pa 
Annuale e versa L. 12,10 (L. 17,10 CI 
Quinquennale , , 52,10(, PORRE 
(comprese L, 2 pera ; 

Vitalizio e versa la quota unica di 
L. 250,20 all'Estero) (1), Lo 
Fondatore della Sede e versa./a Ro 
di L. 250,20 (L. 350,20 all'Estero) 


Si dichiara edotto dello Statuto 


res. 
del T.C. I di: ; 
Versa anche L. 19 (Estero L. 15): 


novo quota annua associazione Sars 
e L. 12 (Estero L. 20) per quota di at 


“Riv; 
— a 
Nome e Cognome ............... 


(leggibili) 


1° Professione ----2 333% SoS ONI CPSI LN 


esatto 


»» del padre o tutore 
»» del Socio presentatore __.__ 


e contemporaneamente versare anche la quota di Associazione al Tourini 


e l'abbonamento a Le Vie d’Italia per detto anno. E cioè in tota 


L. 34,10 (Estero L. 52,10). 


Chi procura almeno tre Vitalizi o passaggi a Vitalizio (compr 
entro il 31 Dicembre concorre a 20.000 lire di premi oppure può 
la collezione dei 59 fogli della classica Carta d’Italia del T.C.I. 


(1) Chi si iscrive subito Socio Vitalizio e versa L. 150,20 Estero 
natural durante - a tutti i vantaggi concessi ai soci del Touring {a comi 
ai Soci del 1924). Aggiungendo L. 12 (Estero L. 20) alla quota di | 
bonamento di favore alle “ Vie d’Italia ” per il 1925. i 
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TVRISMO NAZIONALE-MOVIMENT 


| Anno XXX - N. 10 | 


S Novembre 1893: in quel giorno è nato il 
Touring. 

I padrini furono un gruppetto di uomini 
modesti e volonterosi, che s’appassionavano 
ad un ordigno nuovo apparso da poco nel se- 
colo delle macchine: la bicicletta. La prima 
sede furono due stanzette nella vecchia via 
Rovello. Il primo patrimonio, le quote di un 
centinaio di Soci. I dirigenti si riunivano 
ogni mercoledì sera: consuetudine che dura 
anche oggi. Ancor oggi vengono alla seduta 
del mercoledì due dei primi fondatori e con- 
dottieri del Sodalizio. Sia concesso di violare 
una volta tanto la regola, e dirne qui i no- 
mi: Federico Johnson e il nostro Presidente 
Luigi Vittorio Bertarelli; cui seguirono a bre- 
ve distanza Piero Moro, Federico, Guasti, 
Achille Binda. Nel salutare il trentesinio an- 
niversario del Touring, il nostro pensiero 
va a loro, va a quelli che non sono più, e 
che con loro hanno diviso la fatica e il van- 
to di condurre avanti di anno in anno, di 
successo in successo, quella che mercè loro è 
diveniata una delle più forti e più belle isti- 
tuzioni del nostro paese. 

Trent'anni di lavoro. Perchè l'insegna più 
appropriata alla nobiltà del Touring è in 
ta parola semplice e grande: Lavorare. 
urîng si è lavorato sempre, senza una 
i riposo, senza un giorno di stan- 
za, senza un tempo d'arresto. Si è lavo- 
rato non per guadagno, ma per amore; non 

r hi, ma per tutti; non per fermarsi a 
1, ma per andare avanti sempre. Con 


TOVRING 


DEI FORESTIERI-PRODOTTO ITALIANO 
PROPAGANDA - ALBERGHI - SVILUPPO INDUSTRIE TURISTICHE 


PROPRIETÀ LETTERARIA ED ARTISTICA 
RIPRODUZIONE VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI 


TRENT'ANNI 


CLVB ITALIANO 


| Novembre 1924 | 


pochi mezzi da principio, ma con l’entusia- 
smo che moltiplica le forze; con molti mezzi 
poi, ma con la coscienza sempre vigile ad 
ammonire che le forze cresciute impongono 
compiti più ardui e più vasti. Non è conce- 
pibile che il Touring esaurisca il suo com- 
pito. Quel che s'è fatto finora è molto; quel 
che rimane da fare è molto di più. Per que- 
sto anche il trentesimo anniversario sarà ce- 
lebrato soltanto così: un pensiero al passato, 
un atto di fede mell’avvenire, e una tacita 
promessa di continuare a lavorare, con mag- 
gior lena s’è possibile, per la fortuna del So- 
dalizio, per il progresso del turismo, per la 
gioria della Patria. 
* 
x A 

Dall’ultimo lustro del secolo passato ad 0g- 
gi, sono stati trent'anni pieni d’eventi solen- 
ni e grandiosi per l’Italia e per il mondo. Il 
nostro paese ha dovuto affrontare prove fo 
midabili e le ha vinte: è salito d'anno in a 
no, con ascesa travagliosa e contrastata, + 
infallibile, tra le maggiori potenze d'Euro 
ha conquistato nuove colonie, ha red 
fratelli oppressi, ha raggiunto più g 
sicuri confini; e a traverso: le lotte | 
fici ha allargato i suoi traffici, 
le sue strade, intensificato il suo 
vato il suo popolo, perfezionato la 

Nella mirabile ascesa, il V'ouri 
stato all’avanguardia. 

Ii piccolo Sodalizio per la 
bicicletta è diventato pri 
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specie e con ogni mezzo: sulle strade ferrate 
e sui sentieri di montagna, sui fiumi € sul 
mare e nel cielo; coi direttissimi e con le au- 
tomobiîli, coìù motoscafi e con gli sci, con le 
umili scarpe del pedone ed anche con le ali 
dei velivoli, 

A tuttì il Touring ha dato o l'impulso 0 
l'esempio o l'insegnamento : con le prime cas- 
sette per le riparazioni dei velocipedi, coi 
primi depositi di benzina per le automobili, 
cor cartelli indicatori lungo le strade, con le 
targhe d’affiliamento sulle officine e sugli al- 
berghi, col servizio d'assistenza sanitaria, coi 
concorsi per l'arredamento degli alberghi 0 
per l’abbellimento delle stazioni, col vasto 
esercito dei Consoli pronti ad informare e ad 
aiutare, con le scuole del personale d'albergo 
e con l’Istituto sperimentale delle strade, e 
finalmente con la serie innumerevole delle 
sue pubblicazioni. 

Bisognava, bisogna oggi ancora, far co- 
noscere Italia a tutti glì Italiani, rivelare 
a tutti la bellezza della Patria nei suoi mille 
volti guidare i suoi figli per le sue mille 
e, non solo alle città famose nei secoli ma 
anche alle valli recondite e alle spiagge so- 
litarie; educare ì giovani allo studio amoroso 
della terra su cui crescono, fare che l’Italia, 
una nel volere della Provvidenza ed una nel 
destino della storia, sia veramente una anche 
nella viva e compiuta immagine di sè im- 
pressa nel cuore d’ogni suo figlio. Bisognava 
infine, bisogna oggi ancora, irradiare que- 
sta divina immagine fuori dei nostri confini, 
tra le genti d’altra lingua e d’altro cielo, e 
fare che î pellegrini stranieri vi s'accostino 
non solo con ammirazione, ma anche con ri- 
verenza, e scendano mella mostra terra con 
l’animo preparato a scoprire e ad amare in 
essa non solo le meraviglie del creato e lc 
opere del genio ma anche la vita e la civiltà 
d’un popolo giovine, ospitale e laborioso. 

Questa è l’Italia che il Touring rivela, de- 
scrive, fa conoscere e fa amare. 

Gli strumenti di cui si serve sono quelli 
che la moderna industria della stampa e deì- 
le comunicazioni gli offrono e che esso stesso 
sî sforza di perfezionare senza tregua. Ecco i 
piccoli Profili stradali e la grande Carta to- 
pografica, ecco le tavole dell'Atlante Strada- 
le, quelle della Carta automobilistica, quelle 
della prima Carta aeronautica d’Italia; ecco 
l’Annuario Generale e lAnnuario dell’Auto- 
mobilismo; ecco la vecchia Guida delle Gran- 
di Comunicazioni e la nuova grande Guida 
d’Italia; ecco le quattro Riviste mensili: Le 
Vie d’Italia, Le Vie d’Italia e dell'America 
Latina, La Sorgente, Le Strade. Ogni anno 
centinaia di migliaia di volumi escono dalla 
infaticabile officina e si spargono per il mon- 
do: ogni mese centinaia di migliaia di fasci- 
colî illustrati rinnovano agli occhi del mon- 
do le visioni della nostra terra; mentre mi- 
lioni di fogli riproducono dalle pietre incise 
con la punta d’acciaio le giogaie dei monti, i 
corsi dei fiumi, le distese dei campi, le curve» 
delle spiagge e gli infiniti aspetti onde si 
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, sal LE. VE, D'ITALIA 


Ji mari azzurri e tina 


; » {ra due grandi n ur 
compone, bri la figura intiera e ar- 


cresta candida di neve, 
moniosa dell’Italia. 
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Il trentesimo anniversario è DET I 
Bisogna pensare all'anno nuovo. De, molto 
lavoro in cantiere, ec non un i a per- ' 
dere per finirlo nel giorno volu Cpalti sci = 
quasi trecentomila, © ciascuno aspetta quel 
‘he gli si è promesso. È 
CI a te s Il sesto fascicolo dele 
te Stradale al 300.000 : otto fogli mo ni icati 
per trecentomila e un Po AA ue mi- 
lioni e mezzo di carte topografiche da stam- 

AA spedire. : 
Poi, IRON della Guida d’Italia con Ro- 


i i, pe i i Soci anch'esso, con 
] torni, per tutti î SOCI [ 
Pao lo le sue carte e pian- È 


la sua brava rilegatura @ ] i pia 
te nuove di secca: dono speciale per l’anno Sil 
del giubileo. A I 

Poi ancora: 


Annuario Generale, edizione 1% 
completamente rifa 1 


tta, con un'infinità di dati 
nuovi, con tutte le Frazioni del Regno: e 
che questo per tutti i Soci, e gratis, come ta 
Guida e come l'Atlante Stradale. Muto 

Nè basta: bisogna andare avanti con la Gui- 
da d’Italia per gli Stranieri. Finora st son 
pubblicati è due volumi in francese € il pri- 
mo volume in inglese. Bisogna uscire al più 
presto col secondo volume in inglese, e con 
l’edizione in tedesco. 

Non basta ancora: c’ è il Grande Atlante 
Internazionale, vi si lavora indefessamente da 
anni, e il nostro Presidente, che dirige in 
persona questa come le altre principali pub- 
blicazioni, è impaziente di farcene ammirare 
le prime dispense. E quando lui è impazien 
te, c'è poco da scherzare. ) 


* 
xk 


Consoci: fate anche voi l'augurio che 
sto fiammante ardore di giovinezza, che 
sa in tutte le arterie del Touring nel mo 
to in cui è per conuvpiere i trent'an 
sì, senza attenuarsi mai, per mol 
molti decenni ancora, vorrem 
sempre! E fate anche voi un a 
la giovinezza immortale del Pow 
Soci Vitalizi, e persuadete gli ; 
noscenti tutti ad imitarvi? ((1)) 

I veterani del Sodalizio, ( 
nì di lavoro sono tuttora 
gquidarci a nuovi cimenti 
non chiedono altro pre 


denti nel Touring 
riug, e che ciascu 
grave della quota. 
persona il vinco 
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IL TOURING PROGETTA, LAVORA e CONCLUDE 


Quattro buone notizie. 


UATTRO buone notizie per la propa- 

ganda del nostro Paese all’estero : 

è uscito il secondo volume della 

Guida d’Italia del T.C.I. per gli 
Stranieri nell'edizione francese è con questo 
l’opera è finita; è uscito il primo volume nel- 
l’edizione inglese, col quale l'opera è a me- 
tà; il secondo volume sarà pronto fra tre me- 
Sì; è in corso la traduzione tedesca. 

Non sono cose da nulla: testo elaborato, 
sStringato, compresso, tornito ; carte studiate 
fino all’ultima lineetta, è nondimeno : per i 
due volumi francesi: 1314 pagine, 125 carte 
e piante; presso a poco altrettanto per l’edi- 
zione inglese. La tedesca non sarà diversa. 
L’entità del lavoro si può all’ingrosso com- 
misurare anche da questi dati estrinseci, poi- 
chè quanto agli intrinseci nessuno ignora 
le cure infinite che vi si dedicano. 

I Soci sanno che questo insieme poderoso 
di lavoro è tutto fatto dal Touring : redazio- 
ne, stampa, legatura e che è affidato per la 
vendita all’estero a due case di potenza mon- 
diale : Hachette & C. di Parigi per l’edizione 
francese, Macmillan & C. Ltd. di Londra per 
l’edizione inglese (per la tedesca non si è an- 
cora provveduto). Non solo: finchè durerà 
la convenzione col Touring la nostra Guida 
sostituisce la Guida Joanne di Hachette della 
ben nota collezione dei Guides Bleus, la prin- 
cipale francese, e la Guida Muirhead di Mac- 
millan della collezione parallela Blue Guides, 
la principale inglese. 

Il Touring si è però riservato di dare ai 
propri Soci che la richiedano una copia per 
loro uso personale di queste Guide, rilegate 
anzichè in turchino in rosso e con frontispi- 
zio speciale per non disturbare la vendita 
libraria fatta dai due Concessionari. 1 nostri 
Soci possono avere queste nostre Guide (una 
sola copia e con dichiarazione esplicita d'uso 
personale) al prezzo di L. 30 per il I volu- 
me francese e I, 35 per il II francese odil I 
inglese; più I. 2 al volume per spese di spe- 
dizione in Italia e Colonie, Estero I. 3 (per la 
spedizione cumulativa di due volumi L. 4; 
Estero L. 3). 

Il nuovo volume in francese ora pubblicato 


u7i 


è in vendita nelle migliori librerie e nelle 
principali stazioni ferraviarie italiane, fran- 
cesi e svizzere e porta il titolo invitante « Ro- 
me, l'Italie Méridionale et les Iles ». 

Questa sostituzione di una guida pertfetta- 
mente oggettiva ma anche veramente ed intie- 
ramente italiana ai vari manuali circolanti fra 
il pubblico d’oltr’Alpe, intesa a portare la pro- 
paganda turistica italiana del Touring anche 
fra gli stranieri, ha suscitato sin dall’appari- 
zione del I volume (1922) un grandissimo in- 
teresse, dopo che l’idea aveva incontrato in 
Italia un naturale vastissimo favore. Ebbe il 
plauso generale dei Soci, sebbene il Consi- 
glio avesse fin dall'inizio avvertito che que- 
sta pubblicazione o avrebbe portato economi- 
camente un po’ di gravame al bilancio socia- 
le o, nella migliore delle ipotesi, sarebbe ap- 
pena appena riuscita a reggersi. Infatti le con- 
dizioni di cessione dovute accordare dal Tot- 
ring agli assuntori esteri non sono davvero 
per noi brillanti, materialmente; purtuttavia 
l’insieme di questa notevole operazione, che 
impegna per la prima edizione dei sei volu- 
mi più di un milione, si chiuderà senza dub- 
bio in perfetto pareggio. Al Consiglio rimar- 
rà la soddisfazione dell’amministrazione co- 
raggiosa ma prudente dell'iniziativa e al Tou- 
ring l’orgoglio di avere adempito un compi- 
to di grande italianità cui nessun editore 
avrebbe mai potuto aspirare per ovvi impe- 
dimenti economici. 


La trama del nuovo volume. 


Non sarà discaro ai Consoci che presenti 


loro il nuovo volume che completa l’ediz 
ne francese. 


come alcuni mostrano talora di 
traduzione e neppure la riduzione d 
mente quello che può essere buò 
che in Italia vivono tutta 
sono ricercare il dettagli 


l’Italia qualche n 
Dopo accurat 
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in due soli volumi descrivesse tutta l’Italia. 
Ed è questo progetto che si è ora compiti- 
to. Sì tratta dunque di una edizione com- 
Pletamente originale, adattata alle esigenze 
Speciali degli stranieri, aggiornata e corret- 
ta, naturalmente, coll’ausilio del vastissimo 
materiale d'informazione e di documentazio- 
na da cui il Touring trae la Guida grande 
italiana, ma indipendente dai volumi stessi, 
di cui estensione, struttura, itinerari e in 
parte anche le direttive, sono tutt’altre da 
quelle della Guida per gli stranieri. 

3 Il secondo volume tratta precisamente di 
Roma, Napoli e loro dintorni, dell’Italia Me- 
ridionale, della Sicilia e della Sardegna. Oc- 
corre qui notare che, quando fu iniziato que- 
Sto volume, il materiale per la Guida di Ro- 
ma destinata ‘ai Soci del Touring (la quale 
vedrà la luce nei primi mesi del ’25), era an- 
cora nell’informe stato di contribuzioni pat- 
ticolari, di note staccate, di schedature, di 
miei studi preparatorî, ecc. Egualmente si 
deve dire per quanto riguarda Napoli, 1’A- 
bruzzo, le Puglie e la Calabria, benchè si 
Stiano prèéparando attivamente anche i volu- 
mi deli’Italia Meridionale ove, tra altro, ho 
già fatte tre campagne d’auto in Abruzzo, 
Molise e in parte delle Puglie. Si tratta quin- 
di di un lavoro in grandissima parte nuovo 
e di notizie inedite. 

Redatti gli itinerari, tradottone il testo, si 
ebbe per così dire l’ossatura, che però occor- 
reva completare in molti punti, verificare, 
correggere, aggiornare. Le innumerevoli co- 
noscenze ed aderenze del Touring resero que- 
sto compito meno difficile. Al Touring nes- 
suno rifiuta nulla: anche le porte più erme- 
tiche si aprono a chi parla in nome del no- 
stro grande Sodalizio. Inoltre l’opera riveste 
anche agli occhi di chiunque un carattere 
nazionale ben definito ed è naturale che essa 
non abbia incontrato che consensi ed appog- 
gi. Questo mon esclude però che le difficoltà 
da superare siano state non poche ed anche 
snervanti. Quando penso alla difesa fatta dal 
prof. Spinazzola ad ogni penetrazione nostra 
nella Via dell'Abbondanza, mi corrono alla 
mente le mura di Babilonia! 

La composizione e l'aggiornamento di un 
testo che descrive, sia pure succintamente, 
un territorio così vasto come quello trattato 
nel nuovo volume, richiese naturalmente nu- 
merosi sopraluoghi di collaboratori fissi e di 
collaboratori, dirò così, occasionali, ed una 


r 
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(ene. ste (di corrispondenza. Così sj 
MERE TIRA NDERI pianta, ogni catta abbia 
PO aa aneddotica prima di esse. 
‘inserita, nitida ed esatta, fra ie pagine 
inserita, Sarebbe interessante ad esempio 
Da . 
raccontare le peripezie det 
scavi di Pompei, 0 di quelle de *« ic ità 
na (Foro Romano, Palatino, erme di 
di Diocleziano, ecc.) che Guide è 
pubblicazioni ufficiali si SONO ie l'una 
all’altra rifriggendo le BLesSS inesa ezze cri- 
stallizzate: Questi viaggi di scoperta e il Ja 
vorio di studio connesso furono opera da 
mente di un provetto funzionario da Tou- i 
ring, il signor Vota, colto e Le e za i 
gatore, mentre sopraluoghi e nta To Peo 
dole più specialmente fee dea affi- 
dati al dott. ca Dr a 


re 
del volume. 


di Rot 
Caracalla, 


* A 
scono ormai da lung | 
laborazione alle nostre Guide. Aiuto efficace | 


diedero anche il collega di Consiglio dott. 

Moldenhauer per i dintorni di Napoli, il dott. 

Rusca per ricerche relative ad antichità, i 
chiese e musei, il dott. Ceria per l’aggiorna- dl 
mento della descrizione di Roma, e il dott. 
Gerelli per tutto l'ordinamento amministra- 
tivo. Non bisogna credere che anche questo 
vada da sè. Furono a Milano al Touring due 
volte inviati di Hachette, una volta andò a 
Parigi il dott. Gerelli, una volta a Londra 
il Consigliere dott. Moldenhauer e pure una 
volta io a Londra. La parte cartografica fu | 


La parte descrittiva di Roma, 
meridiunale e delle Isole è preced 
pitoletti introduttivi di grandis 
per la preparazione spirituale 
re straniero. 

Si comincia con un br 
prof. G. Q. Giglioli, L'Arte 
altro, rivendica quanto di o 
riamente all’opinione cor. 
studiosi, vi è nell’arte 1 
glioli era certamente 
torevoli per questo 0 
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tutti i più importanti edifizi e monumenti 
dell’arte romana dalla Repubblica all’epoca 
Augustea, e più giù fino alle magnificenze 
di Traiano nell’immenso Impero, all’ultimo 
fiore dell’arte romana con Adriano e allo 
sbocciare dell’arte cristiana. 

Adolfo Venturi col suo stile immaginoso, 
ma meravigliosamente esatto nel caratteriz- 
zare un colore, una sfumatura, un atteggia- 
mento, una linea, ci introduce poi nel fatato 
regno della Roma artistica del Medio evo e 
dei tempi moderni, dai nudi graffiti delle ca- 
tacombe ai mosaici luminosi dell’epoca bi- 
zantina, alle creazioni sculturali e architet- 
toniche dei Cosmati, al primo fiorire della 
pittura in Roma con Pietro Cavallini, alla 
gloria del Rinascimento ed alle audacie ed al 
fasto del barocco. Non fu facile tradurre il 
Venturi. L’intima natura della lingua fran- 
cese così limpida e precisa ma meno aperta 
alle sfumature della immaginazione, pareva 
rifiutarsi a certe magistrali sottigliezze di 
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espressione che pur penetrano come lama. 
Ta Guida dì Roma che verrà data ai Soci 
del T. in principio dell’anno prossimo por- 
gerà loro in tutto il suo fascino originale que- 
sto smagliante capito'o. e: 

Il passaggio al capitolo seguente « Rensei- 
gnements généraux » costituisce un salt 


liche sono le noi 
no riscontro a 


e ese 


rimini piccini 
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INI 
D'ITALIA 


Roma, 


IRICUNCLI 
» 


Gli itinerari descrittivi hay. 
no inizio con Roma. Come gj 
è fatto per !a Guida italiana 
anche per quella per gli stai 
nieri ad ogni città Precede 
quasi una « definizione »; po. 
chi periodi che condensano 
posizione, fisonomia, caratte. 
risticle artistiche e Storiche 
della città. « Definire » Roma 
in poche linee non fu certo 
impresa agevole. Si è cercato 
di mescolare in dosi opportu- 
ne al lato pratico il sentimen- 
to italiano. 

Fra le notizie pratiche, tut- 
te controllate in luogo, ed 
anche rivedute da autorevoli 
conoscitori della città; sono 
NÉ degne di particolare rilievo 
l’elenco dei ristoranti e anche 
delle più caratteristiche trat. 
torie romane, con l’indicazio- 
ne delle relative specialità ; 
non meno di 64 fra ristoranti 
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paese, specialità culinarie, è una vera ghiot- 
toneria in se stesso; nessun’altra pubblica- 
zione contiene in così breve spazio tante no- 
tizie utili al viaggiatore buongustaio. Nomi 
celebri come vini dei Castelli, Lacryma Chri- 
sti, Falerno, Capri, Malvasia di Lipari, Mar- 
sala, si alternano con altri meno noti ma di 
tipi altrettanto caratteristici: ad es. l’aspri- 
mio di Salerno, il greco di Gerace, la ver- 
naccia e il monica di Sardegna. Segue l’elen- 
co una breve ma appetitosa descrizione dei 
piatti locali principali, dai carciofi alla giudia 
e dali’abbacchio alla cacciatora, prelibate spe- 
cialità delle trattorie romane, alla zuppa di 
vongole, alla mozzarella în c‘ 
pizza servita nei ristoranti 
maccheroni con le sarde e al 
melanzane di Palermo. 


ni 


a cappenata.di 


presso il Re d’Italia e pr 
la S. Sede, consolati, isti 


Altre notizie che il 
apprezzerà particolarmente sono: 
delle cerimonie ordinarie e straordii 


polari, di indicazioni per la visit 
la nota dei templi e delle sale 
tolico, l’ orario dell'Ave Ma 
mesi, quello di visita di musei 
numenti (che, tra parentesi) $ 
perfetto perchè a Roma. 
luzione). 

Segne un conciso cei 
olare riguardo allo Sì 
cronologia dei Som T 
mo studio con mol 
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ficiale che fu da noi segnalato per chiari- 
menti in campo competente. 

La descrizione di Rema è divisa in 16 iti- 
nerari. Vi hanno collaborato studiosi autore- 
volissimi quali il neo-senatore prof. Adolfo 
Venturi, il prof. Lucio Mariani, chiarissimo 
nostro amico testè defunto, il dott. Fulberto 
Vivaldi, il prof. G. Q. Giglioli della R. Uni- 
versità di Pisa, il prof. A. Bertini Calosso, 
Ispettore al Museo di Villa Borghese, ed al- 

Il Bertini Calosso fu un assiduo, minu- 
tissimo, prezicso revisore (insieme al Giglio- 
li) dell’opera nostra, oltre che importante 
collaboratore per alcune sue parti. Questa 
sua coscienziosa e competente revisione si 
sta in questo momento rinnovando sul testo 
del primo volume della Guida francese di 
cui, possiamo dirlo con vivo piacere, è im- 
minente la seconda edizione. Non bisogna 
mai stancarsi di andare sempre più a fondo. 

Si è dunque fatto tesoro anche delle uiti- 
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me ricerche archeologiche, dei più recenti 
studi sull’arte a Roma. Non poche interpre- 
tazioni dubbie vennero corrette, molte delle 
erronee, accettate in manuali correnti, retti- | 
ficate ; fu. tenuto conto dei nuovi acquisti del- 
le raccolte romane. La stampa fu un po? 
complicata e ritardata dal fatto che la Gui 
da veniva a maturazione proprio quando. 
Museo Nazionale Romano alle Terme (e 
le Museo!) e le raccolte Capitoline era; 
pieno corso di riordinamento. 
Passando ai dintorni di Roma, 


Napoli, centr 
se plaghe t 


egg e e 


sime cure. Il Museo Nazionale, tra i primis- 
simi del mondo per lo studio dell’arte greca, 
ellenistica è romana, era ed è in completo 
ordinamento; nuovi acquisti vanno prenden- 
do il loro posto, ed i vecchi oggetti vengono 
ridisposti secondo criteri nuovi. Per alcune 
collezioni dovemmo perciò contentarci di de- 
scriverle tome esse erano al momento della 
stampa. In questo lavoro ci fu cortesissimo 
d’opera il comm. Frascherelli, Commissario 
per il Museo Nazionale di Napoli, come pure 
il prof. Minto, della Direzione del Museo, e la 
signorina prof.* Levi del Museo stesso. Que- 
sta ci fornì anzi la descrizione (la prima che 
appaia in una Guida) della nuova collezione 
dei musaici e degli affreschi pompeiani re- 
centemente aperta, dele terre cotte figurate 
e quella dei vasi dipinti, nonchè l’aggiorna- 
mento delle sale finora aperte della Pina- 
coteca. 

Per i dintorni di Napoli, la ricchezza di 
dati di ordine pratico è veramente notevole. 
Si confrontino ad es. quelli che precedono 
Capri, il Vesuvio, Ischia, ecc. Sono indicati 
la durata della visita e la stagione più pro- 
pizia, i prezzi di piroscafi, ferrovie, tranvie, 
barche, vetture, automobili, ecc. Nessun tu- 
rista per quanto esigente potrebbe doman- 
dare di più da una Guida. 

Venendo a Pompei, la città disseppellita 
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LE VIE D'ITALIA 


lazio 


COSTITUENTI LE BOZZE «IN COLONNA» DELLA 


dalla quale provengono in gran copia le no- 
stre conoscenze della vita privata degli an. 
tichî romani, la descrizione venne completa- 
ta e messa a punto da un eminente studioso 
e funzionario locale, il prof. Matteo della 
Corte, Console del T.C.I. Interessantissima è — 
la parte originale, assolutamente inedita, ri- 
guardante i nuovi scavi della Via deil’Ab._ 
bondanza, già illustrati fuggevolmente. 
che su questa Rivista. Il testo si legge, 
rei dire, come un vibrante racconto stori 


nes, l’entrée de la maison de Loreius 
tinus, une de celles qui donnent plus 
diatement l’ illusion parfaite d 


Pompéiens. Un charme partict 


dove sembra che ancor si m 
si adombrino miti. °° 
I rovesci delle due piani 
tano interessanti pi 
pompeiane con desti 
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ginale e inedito, nel quale si dovettero con- 
temperare due termini antitetici, la ricchez- 
za artistica e paesistica delle regioni e la 
ristrettezza dello spazio consentito dali indo- 
le e alla mole del volume. Nonostante que- 
sta pregiudiziale credo si possa affermare 
che la descrizione, ad esempio, della Calabria 
nella nostra Guida è non solo la più fresca, 
ma anche la più copiosa e la più completa 
fonte di notizie finora pubblicata su quella 
pittoresca regione. Si vedano come tipi di 
concisione, quasi telegrafica ma pure espres- 
siva, il cenno sulla Sila, a pag. 432 e 433, sul 
Gran Sasso d’Italia a pag. 418 e 419, l’itine- 
rario 1 visita di Bari, di Brindisi, di Bene- 
vento, di Taranto, ece. 

Alla Sicilia furono dedicate 90 pagine. Il 
nostro volume italiano « Sicilia », già pubbli- 
cato, servì di base, ma dovette subire un ri- 
maneggiamento completo e un accurato ag- 
giornamento. Fra l’altro, la parte riguardan- 
te l’Etna tiene conto anche dell’eruzione del 
1923 secondo dati fornitici dal chiarissimo 
vulcanologo prof. Platania di Catania. Altre 
importanti collaborazioni ci vennero cortese- 
mente fornite dall’illustre sen. prof. Paolo Or- 
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rettore del Museo Nazionale Siracusano, dal 
Direttore del Museo Nazionale di Palermo, 
dal cav. Pietro Santangelo che rivide e cor- 
resse la descrizione di Messina, ecc. Utilissi- 
me per l’orientamento del viaggiatore le no- 
tizie generali sulla Sicilia, sui servizi di na- 
vigazione, sui ferry-boats, sulla stagione e 
sul piano di viaggio, l’itinerario dei piroscafi 
Napoli-Palermo e Napoli-Messina-Catania. 
Alla Sardegna, che purtroppo è ancora esclu- 


e a guidarlo in una breve corsa attrar 
l’Isola. 
I’elenco degli artisti citati nel vol 
un valore particolare per i riferi 
gina affiancati ad ogni nomi 
possibile vedere in un batter 
si trovino le principali 0] 
Un piccolo glossario sp 
termini meno univ 
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SOLO 14 piante di città, 20 carte geografiche, 

NE di antichità e 4 di edifizi, oltre 12 

a » pig } VIE . A 
tre piante sui rovescì delle carte e 16 pial- 


e di edifici, in nero nel testo. 


“Northern Italy »- 


DAS scriviamo queste pagine si fa la 
Lao a Londra di un rispettabile 
bb N ordit ve, 1° volume dell’edizione 
Rome. La forti È He MERO] di ADS tO 

ni ina ti accompagni, o sudata 
Opera nostra, mi permetto di esclamare : ri- 
na il mare brumoso e tornerai alla tua 
nad Sion SA SR) e questo sarà 

Il vol ISO ostro compenso! 
dt si O inglese è... select. Si giurerebbe 
o Ia SRO I e I 
stati CAI x x = Coe SUS CIREZO 
“he SS $ on è perfino la «mano » (de- 
ea = osto che sinistra) d’inserzione delle 
Ret "3 convenuta con là. Naturalmente le 
altitudini sono espresse in piedi, le distanze, 
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oltre che in chilometri, in iniglia e così via. 
Ma anche più che un’esatta traduzione della 
edizione francese è un adattamento della Gui- 
da ai gusti e ai requisiti del pubblico che par- 
in questo fu magistrale col- 
laboratore il Muirhead. Così, oltre un ordina- 
mento alquanto diverso di alcuni itinerari, 
nell’ecizione inglese sono più frequenti e più 
esaurienti gli accenni 4 letterati ed artisti 
britannici (Byron, Shelley, Robert Browning, 
E. Barret Browning, ecc.) che hanno soggior- 
o Paese o l'hanno per- 
nore e l’accenno alle 


la Pinglese, © 


nato a lungo nel nostr 


corso con particolare ai 
istituzioni celturali britanniche. Inoltre pa- 


recchi furono gli aggiornamenti e ie aggiun- 
arie in questo volume, dopo 


te resesi necess 
pondente francese. 


la pubblicazione del corris 
* 
x * 
Come i Consoci vedono, «mentre spunta 
l'un, l’altro matura ». Non è, mi pare, pre- 


tesa infondata il dire che il Touring Pro- 


getta, lavora €, conclude. 
L. V. BERTARELLI. 
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FORNO 


ALLA cella campanaria della torre di 
S. Mercuriale di Forlì più non ispia 
le stelle Guido Bonatto, il grande 
« astrolago », a predire vittoria e 
ferite al Montefeltrano, ma dalle sue grandi 
finestre, aperte al libero giuoco dei venti, è 
oegnora presente la vista dell’ondante profilo 
appenninico e della feconda pianura roma- 
gnola, partita dai solchi « che segnò la gro- 
ma » remana, fine al suo limite nella sottile 
linea azzurrognola dell'Adriatico. Uniforme 
e pur varia, fumante dalle zolle recenti o pin- 
gue di messi, di canape, di barbabietole, si 
stende il dolce piano dalle aeree « penne » 
di S. Marino ai bassi vapori delle valli di 
Comacchio. Ma in quella uniformità, pic- 
chiettata dalle bianche case coloniche, dai 
dorati pagliai, dal verde cupe di qualche 
parco, e rigata dai candidi ghiaieti dei fiumi, 
una cosa non bene definita, di forma inusi- 
richiama l’occhio che, fissandovisi, sco- 
| chiesa circolare fiancheggiata da un 
1 iccio campanile. È Fornò, costruzione 
i come il suo nome sonoro e squil- 
quale un grido di guerra. 
sna storia è stranissima e non le man- 
‘ neno un velo di romanticismo, che 
la (de più attraente. 
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Nel 1445, mentre Forlì godeva di una re- 
lativa pace sotto il dominio di Antonio Or- 
delaffi, vi compariva un uomo che destò su- 
bito la curiosità generale per la stranezza 
dei costumi e per le veci che presto corsero 
sul suo conto. Si raccontava che era di Du- 
razzo e che era stato corsaro nei domini del- 
la Serenissima; si aggiungeva che, avendo 
fatto naufragio e salvatosi egli solo fra mol- 
ti compagni, si era dato a vita penitente. 
Non se ne conosceva che il nome, Pietro; il 
popolo aggiunse presto il soprannome di 
Bianco perchè vestiva di lana bianca. 

All'estremità dell’attuale via Regnoli, al- 
lora quasi deserta, il pirata di Durazzo si 
costruì una celletta, che esisteva ancora nel-. 
l’Ottecento ed era chiamata la « celletta «del 
zoppo » per essere Pietro claudicante. 

Altre circostanze contribuirono a desta 
l'interessamento e la curiosità del pubb) 
Quest'uomo umile e dimesso, 
non fosse ascritto ad alcun ordini 
viveva in assoluta povertà e 
non calzava zoccoli, non si cib 


volta al mese si facei 
al termine dell’opei 
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parrocchiale della Selva. Ma Pietro | 
Bianco è l’uomo dei prodigi. Nella 
foresta inospite egli ritrova una ta- | 


voletta con l’imagine dipinta di Ma- 
ria, la raccoglie, la onora, le inalza 
e consacra una cappelletta. | 
sa e Ed ecco anche nella solitudine lo 
[DI] raggiunge la pietà del popolo forli 


ccencol i 
pingu | 


vese e doni in denaro € oggetti pre- 
ziosi si accumulano nella celletta del- 
l’eremita, per riconoscenza alla Ma- 


donna dispensatrice di grazie. A che 
ezze all'uomo che vi- 


servono le ricch 
ve nella povertà più assoluta? Egli 
pensa di farne una offerta al cielo, 
sogna un tempio che 
s’inalzi al disopra del- 
la cupola verde del- 
la selva come un in- 
no di bellezza e di fe- 


2: ee== de. Ed ecco l’uomo, 

che da pirata si è fat- 

da Cal toeremita, trasformar- 

Ù si in costruttore. Ra- 

Sa tr: 03) pidissimamente, come 


se la volontà e l’ardo- 
De re più che l’opera ma- 
Ss! nuale, l’avessero inal- 
= zata, sorse la chiesa 
i i! vasta e singolare. 

DAUGHA L’anno dell’ inizio 
i dei lavori, il 1450, è 
consacrato da un’isc 
O zione non nel la 


Ò - PIANTA (LE PARTI PUNTEGGIATE RAPPRESENTANO GLI SIOSS na 
EDIFICI DISTRUTTI). IO. 1 


glad 


© 


MO .- 


sa. 


L 


LI cata 


DC 


CHIESA DI FOR 


capo una berretta di lana bianca che frat- . voroso e ingenuo volgare, che fu aj 
tanto aveva tenuta immollata nell’ acqua. 
Questi particolari ce li ha raccontati quel tra fasci elegantissimi di colon 
pettegolo del suo barbiere, che si piccava di me steli di graminacee. 
lettere e che ci ha lasciato quell’ormai famo- Non mi pare ben certo 
sa cronaca, non soltanto forlivese ma italia- iniziò il tempio avesse in 
na,.che rivela nel suo autore, Andrea Ber-. un convento; ferse quest? 
nardi, un perfetto giornalista. di, a giudicare dalla poc 
La curiosità del popelo importuna Pietro quale l’edificio monast 
Bianco anche nella sua celletta e allora egli chiesa. E poco organic 
cerca il silenzio e il raccoglimento in un bo- vento, iniziato dall’ei 
sco lungo la riva destra del fiume Ronco, . SO per la morte di 
in uno degli allora numerosi residui di quel- DI 
la grande selva che occupava tanta parte 
della pianura quando qui discesero gli Um- 
bri, i padri dell’età del brenzo, e, più tardi, 
i Galli ed i Romani. Oggi di quel bosco non 
avanza altro che il nome rimasto alla chiesa 


FORNO! 


che pare simboleggia- 
ta dalla candida veste 
dei monaci che si ag- 
girano piamente nel 
convento chiuso entro 
il verde anello della 
selva. 

Perfino le galline 
bianche! Ho dimenti- 
cato dì raccontare che 
Pietro delle 


galline tutte bianche 


allevava 


3 


vedendo nel loro can- 


lore un simbolo della 
| Chi 
avrebbe sospettato nel 


urità di Maria. 

irata un'anima di 

fanciullo e di poeta? 

l’ ammoniva 

ll’esilità delle mura 

perimetrali della chie- 

sa, insufficienti a so- 

le alte e pe- 

santi vòlte, egli ri- 

spondeva con le paro- 

le della fede «che la 

nostra Dona non la- 

saria caschare ». Non 

era l’imagine venera- 

ta detta, per le virtù 

taumaturgiche, la Ma- 

donna delle Grazie? 

Ma proprio nell’ulti- 

mo anno di vita del confidente Pietro le mu- 

ra incominciarono a presentare delle fendi 

ture e fu detto che questo fatto accelerasse 

la fine dell’eremita. Sei anni dopo una gra- 

ve scossa di terremoto apriva crepe più nu- 

merose e più gravi, cui i frati ripararono 

con l’abbattere le vélte, abbassare i muri e 
sostituire un tetto a travature. 

Al principio del Cinquecento Fornò entra 
nella storia. Nel 1507 Giulio II, il pontefice 
battagliero, visitò due volte con interesse il 
convento e le camere della sua dimora furo- 
no poi sempre dette le stanze di Giulio II. 
Poi convento e tempio rientrano nel silen- 

io. Ma quel silenzio e quella solitudine do- 

| ‘vano pesare sull’animo dei monaci, che 
Settecento abbandonarono il tranquillo 

nobio rurale e si trasferirono a Forlì nel 

1vento già dei Gesuiti. La soppressione al- 

ne di quel secolo segnò la decadenza sem- 

più rapida del monastero di S. Maria 


sienere 
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D'INGRESSO. 


delle Grazie, nè valse che Leone XII nel 
1829 reintegrasse i canonici di S. Salvatore 
nell’antico possesso. Essi non seppero o non 
vollero valersi del beneficio, che affidarono 
ad un cappellano. 

Per un cappellano, il convento, capace di 
qualche centinaio di ospiti, era davvero trop: 
po grande ed i frati nel 1838 incominciarono 
ad abbattere quella fabbrica che la benigni 
tà pontificia aveva loro concessa e più che tre 
quarti dell’edificio, incominciando dalle stan- 
ze di Giulio II, decorate da Pietro da Ba- 
gnara, furono ben presto un mucchio di ri 
vine. Anche della chiesa, che minacciava 


ben vivaci se giunsero fino 
l’Eccellentissimo Gonfalonie 


dini 
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». E. monsignor (Giuseppe Milesi legato della 


Provincia, 1, ingegnere Santarelli 
forlivese convinse facilmente quest’ ultimo 
il pericolo della rovina della fabbrica 


Un pretesto, che non’aveva neppure il 
merito della novità, per 


atto vandalico, 


(Giacomo 


che 
era 


compiere l’ultimo 


Il piccone sospese i suoi col- 
Pi, ma il monumento fu 


stesso. La sua: sal- 
vezza si dovette ad 
uno di 


singole 


abbandonato a se 


quei casi 
ari che fanno 
Spesso deviare il 
della Storia. 
Nel 1832 il ve 


corso 
scovo 
di Imola sj era re- 
cato a far visita al 
Falconieri, arcive- 
scovo di Ravenna, 
che passava l’esta- 
te in una sua villa 
a Casemurate, alla 
estremità del terri- 
torio forlivese ver. 
so Cervia. Di là a 
Fornò non vi sono 
che pochi chilome- 
tri e l’alacre vesco- 
vo, che aveva allo- 
ra 4o anni, si recò 
a visitare il vene- 
rando convento e 
fu colpito da'la 
bellezza dell’edi- 
cio e dal suo stato 
diabbandono. Quat- 
tordici anni dopo 
quel vescovo, che intanto aveva fatto -car- 
riera, divenne pontefice. Pio IX non dimen- 
ticò quanto aveva veduto il presule di Imo- 
la; nel 1850 spodestò i monaci del possesso 
di Fornò e ordinò si restaurasse la bella chie- 
sa di Pietro Bianco. Il Santarelli ultimò i 
lavori di ricostruzione e di consolidamento 
nel 1853. Ben poco rimane da aggiungere per 
completare la storia del monumento ed è an- 
cora la notizia di una rovina. Nel 1870 la 
snella cuspide conica che coronava. il grave 
campanile cadde per terremoto e non fu più 
rifatta. 


CHIESA DI FORNÒ - LA 


CER E» RITROVATA, 


Ma per quanto è nota e chiara la storia di 
ò. Maria delle Grazie, è altrettanto oscura e 


’ 


TAVOLETTA DELLA «MADONNA DELLE 
SECONDO LA TRADIZIONE, 
BIANCO NELLA SELVA E IN PARTE COPERTA DA ELEGANTE RI- 

VESTIMENTO ARGENTEO BAROCCO, 
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‘re che l’abbel- 
i perera nec. sia ‘delle opere: che 
misteriosa la storia peer del convento, 


le 


pon rimane che l’esame sti- 
to scarsissimi 


liscono. Perdute 
muti gli archivi, ps 

») 
listico e questo ha finora pe ie 
frutti, perchè di' nessun’opera @a4° > 
a, l’autore. Incominciando 
nosce con certezza |< 


Jla villanelle 
dall’architetto di questa < bella villanella » 


» di Pace di 
g fatto il nome € 
della Romagna. Si è Mg 


se», che dev’esse- 
re escluso almeno 
nei primi tempi 


della costruzione se 

nel 1450, quando 

questa fu iniziata, | 

l'architetto e famo- I 

ior- 

livese aveva circa 

dieci anni. Che Pie- I 
| 
| 


so ricamatore 


tro Bianco stesso 
possa aver dato la 
ispirazione della 
forma è possibile 
anzi probabile, ma 
non vorrà Sup. 
porre nel pirata- 
eremita un _aposto- 
lo della nuova fa- 
vella artistica to- 
scana. 

Fornò, una chie- 
sa del più alto in- 
teresse nella storia 
architettonica della 
Romagna, sorse nel 
periodo di transi- 
zione dal lombar- 
do-ogivale al Rinascimento, cioè in un pe- 
riodo di una sensibilità affatto particola-. 
re e seducentissimo a studiarsi. Ripetiamo la 
data: 1450. Il rinascimento architettoni 
trionfante a Firenze per opera del B 
schi, morto da quattro anni, e di Le 
sta Alberti, e COS la conqu: 

sa 


si 


DA PIETRO 


sii mostrò la più sollecita 
fervore le nuove forme; a 


romanità vivo coi 1 
riale. In quegli an 
la gloria e il nom 
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dell’arte nuova con l'interno di Matteo de’ 
Pasti, nelle forme di transizione magnilo- 
Quenti delle chiese veronesi, e con l’esterno 
albertiano, espressione definitiva dello spi- 
tito classico, 

Ma a Forlì lo spirito del passato resiste- 
va; ancora un decennio dopo, nel 1459-60 
Matteo di Riceputo inalzava il palazzo del Po- 
destà, che è cronologicamente l’ultimo edifi- 
cio medioevale della Romagna, così singolare 
per un non dubbio richiamo ad un saldo e 
gtave organismo romanico, appena tempera- 
to dall’uso parziale dell’arco acuto e dalla 
fine eleganza della decorazione in cotto. 

Anche Fornò fu iniziato nelle forme roma- 
nico-ogivali (ne resta qualche traccia nella 
cella interna), ben presto sostituite da quel- 
le della Rinascenza toscana, che qui si è 
espressa con un candore e con una freschez- 
za quasi rusticani. Ma singolare e inusitata 
è la pianta, a due cerchi concentrici; sul cer- 


ì 
| 


LEE RAZZA TT FL TI TOTTI 


ESA DI FORNÒ - BASSORILIEVO DELLA TRINITÀ, DI 
SCUOLA FIORENTINA DEL QUATTROCENTO, 


chio interno s'inalza la cupola; nel cerchio 
esterno si aprono quattro porte e s’incurva- 
no quattro absidi, quasi fiore silvestre aper- 
to in quattro petali. Concezione semplice, 


CHIESA DI FORNÒ - UNA FINESTRA DEL MURO INTERNO 
DEL DEAMBULATORIO CHE MOSTRA LE FORME OGiVALI ADOT- 
TATE DA PRINCIPIO NELLA COSTRUZIONE. 


armonica, ricca di effetti pittoreschi in un 
edificio grandioso anche se di non eccezionali 
dimensioni ma atto ad accogliere una grande 
folla di fedeli. Penso che l’idea del bel tem- 
pio circolare sia stata suggerita da Pietro, 
memore di S. Denato di Zara. 

Numerose opere di scalpello e di pennello 
vennero man mano ad aggiungergli grazia 
e splendore. Nell’atrio, un bel fregio ed una 
lunetta frescati, che sono certamente dello 
stesso ignoto pittore che dipinse l’abside 
della chiesa di S. Pietro in Trentola nel ter- 
ritorio ravennate. Appena entrati nel deam- 
bulatorio, subito a destra, entro un arcoso- 
lio, il sarcofago semplice, ma non privo d’e- 
leganza, che custodisce il corpo di Pietro e 
che venne eseguite per commissione di Pi- 
no III Ordelaffi nel 1479, forse da quello che 
fu lo scultore ufficiale del principe, France- 
sco di Simone Ferrucci da Fiesole. Nella pa- 
rete di fondo dell’arcosolio è un affresco del- 
la Deposizione di Cristo. Alla scena 
assiste inginocchiato, con la corona. 
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sario tra le mani giunte, Pietro Bianco dal 
volto emaciato d’asceta. È questa l’opera 
più enigmatica e, per quel che sappiamo — 
e non è molto — della pittura in Forlì ante- 
riore o fuori dal movimento artistico de- 
terminato da Melozzo, estranea alla scuola 
forlivese. Essa è passata per qualche tempo 
quale opera di Leone Cobelli, il noto cro- 
nista e, a tempo perso, pittore, e 
potrebbe anche essere sua per una 
cert’aria... esotica, che troverebbe 
la spiegazione nel fatto che il Co- 
belli visse alcuni anni della gio- 
ventù in Francia e iitornò in pa- 
tria ancora in tempo per conosce- 
re Pietro. 

Alla parete opposta della chiesa 
trovasi un graziosissimo bassorilie- 
vo della Trinità, polito e consunto 
come un avorio antico, trasparente 
quasi come un alabastro, capolavo- 
to di arte mistica e di finitezza 
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ivati 4 \er esso il no- 
arrive < L a 
Î: cé rtamente della Sc uola 
fiot Ss i 3 - OQuattrocen 
= tina della seconda meta del c - 
% noi i che non g iunse 


srrucci 
; vare del Ferrucci, *° 
ra pd delicata stilizzazione di forme, 
mai a tanta delicata ‘ od 
.« girino ad Antonio Rossel 

ma di artista più vicino ad Anto 


to stesso finissimo mae- 
tro, che nel 1458 probabilmente sl 
stro - 4. 5 

uniche al fratello Bernardo, sr 
del beato Marcolino per la chiesa ar : 
como apostolo a Forlì. In i altare SELLA 
la più strana opera d’arte GI dg pai 
con la copia della ben De a 
rugino rappresentante la FamigHta, o, , 
che ora si trova nel Museo di MAE * 

Fin qui nulla di singolare, 3 È 
sta in questo che il copista, cer 3, pr 
la prima metà del Cinquecento CR È i 
di ipotesi, si potrebbe supporta a x 
da Cesena che lavorava 111 sides a Pe- 
rugia e che poi si ridusse IN Dia: a 
gerato i caratteri meno simpatici i ca ce 
gino — espressione melensa dei volti, boc- 
che minuscole, pose forzate e difdanza SPE HS 
no ad un grado caricaturale così spinto che 
si direbbe cosciente e voluto. 

Meno increscioso è l'anonimo di altre ini- 
nori opere d’arte, quali il ritratto dell’augu- 
sto visitatore, che ha però un notevole va- 
lore iconografico perchè rappresenta il pon- 
tefice senza barba, un fregio con medaglioni 
di Apostoli, di Dottori e di altri Santi, ope- 
ra del 1so1 ma tutta ridipinta. un grazioso 
lavabo, un afîresco del Presepio, di scuola 
locale del Quattrocento, con la rappresenta- 
zione della città di Forlì nel fondo, e la de- 
corazione in terracotta nell’ esterno della è 
chiesa e degli avanzi del chiostro. Y 


s SI farc 
preziosa. Si 


me di Donatello. 


lino, se non di ques 
aveva, 


CARLO GRIGIONI 


Ospedaletto 
(7 


GARIAN (DALL’OMBRA SI VEDE IL MINARETO). 


NEL CIELO DELLE NOSTRE 


It nuoto indirizzo impresso alla politica coloniale dà carattere di attualità ai 


blemi relativi alle nostre Colonie. Le 


operazioni contro 


COLONIE | 


vari pro- 


ribelli hanno ristabilito il do- 


minio verso buona parte dell’interno ed alle azioni militari fanno seguito, con vigoroso 


impulso, provvedimenti intesi alla 
sviluppo commerciale ed agricolo. 
"e Vie d’Italia, 


Una pagina ignorata di eroismi aviatotrî. 


vE anni fa, quando improvvisamente 

i ribelli Aziziah, fu 

una vera rivelazione per il Governa- 

torato e per il Comando Militare 

quanto le nostre squadriglie, modeste di nu- 

mero, ma superbe di attività ed audacia, sep- 

pero compiere prodigandosi incessantemente. 

Si può asserire a titolo di onore pei nostri 

aviatori che, come ebbe a dichiarare il Go- 

vernatore, l’aviazione salvò la colonia in quel 
momento critico. 


circondarono 


Ogni comunicazione a terra essendo inef- 
fettuabile, fu unicamente per le vie del cielo 
che, nei primi tempi, fu possibile mantene- 

il collegamento con Aziziah. I nostri Ca- 
proni trasportarono al presidio isolato due- 


valorizzazione delle nostre ierre di Africa per il loro 
Pensiamo perciò possa riuscire interessante, ai lettori de 
il sapere quanto l'aviazione ha fatto finora melle nostre colonie in con- 
corso colle operazioni terrestri e quanto essa potrà fare in avvenire 
specialmente in quello civile. 


nel campo militare e 


cento ascari di rinforzo, ed evacuarono la po- 
polazione borghese portando in volo a Tripo- 
li, senza il minimo incidente, 120 fra donne, 
vecchi e bambini colle loro masserizie. 

La vita del presidio fu assicurata dagli 
aeroplani che, per via aerea, compirono gior- 
nalmente il lavoro provvidenziale di traspor- » 
to viveri. In un solo mese ben 40 tonnellate 
di derrate furono in tal modo arrecate alle 
truppe di Aziziah. 

Ufficiali dei Comandi, posta, medicinali, 
munizioni, ebbero nell’aeroplano il mezzo. 
rapido, sicuro, continuo di trasporto. 

Ed oltre a questo compito di carattere a 
liario l’aviazione fece prodigi nell’ 
gli incarichi prettamente militari. 

Ta vasta regione fu esplor 
numerosissime ricognizioni, che 
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to sorveglianza ogni movimento degli insotti 
armati, informando sempre tempestivamen- 
te i Comandi, Siechè per la fedele opera de- 
gli alati osservatori nessuna azione dei ri- 
belli ebbe carattere di sorpresa. 

Contro ì forti, contro le cabile, contro i nu- 
clei di cavalieri, contro gli accampamenti, 
OViuique apparissero i bianchi bartacani dei 
neri ribelli, gli aeroplani piombarono dall’al- 
to come aquile e da basse quote li stermina- 
tono colle bombe e col fuoco delle loto armi 
dì bordo. 

Nei primi tempi gli arabi osavano alzare 
verso il cielo il fucile per cercare di colpire 
1 pericolosi uccellacci tri SCO ‘nava- 
no più volte al sa wait TE pedi 
etti micidiali ssi te otte 
RSA RS i 

> a anto terrore ai ribelli, che 
essi non osarono più sfidare il nemico che li 
inseguiva e li mieteva con azione fulminea 
E Sicchè negli ultimi tempi gli ara- 
EIA il coraggio di puntare le 

ì : o le nostre ali, ma all’appros- 
Simarsi degli aeroplani, presi dal pallico, cet» 
cavano di fuggire precipitosamente noi 171 fi 
scendo però ugualmente a sottrarsi all’. ne: 
ne implacabile dei nostri bombardieri e mi- 
traglieri del cielo. 

Le colonne che si itradiarono da Tripoli, 
per compiere le varie note operazioni contro 
i ribelli, ebbero nell’aeroplano un prezioso 
compagno : il mezzo che le teneva in continua 


comunicazione colle colonne collaterali e col 


Comando. 

Per ogni colonna fu compiuto dagli aerei 
il servizio di collegamento che in taluni ca- 
si rappresentò la salvezza per i soldati della 
terra, i quali ebbero l’aiuto tempestivo. e 
provvidenziale da parte dei soldati del cielo, 
operanti con intimo e fraterno spirito di af- 
fiatamento. 

Molti casi potremmo ricordare a conferma 
della esattezza della nostra affermazione; ci 
limiteremo ad accennare a due di essi fra i 
più importanti. 

Una colonna nostra a decine e decine di 
km. da Tripoli, pervenuta ad un pozzo, al 
quale avrebbe dovuto dissetare uomini e he- 
stie e compiere il rifornimento dell’acqua, lo 
trovò completamente asciutto. Fatta la se- 
gnalazione all’aeroplano che dall’alto scorta- 
va la colonna, il velivolo rientrò immedia- 
tamente a Tripoli portando la grave notizia. 
Subito fu organizzata una carovana di cam- 
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imelli, ma questa avrebbe impiegato due gior. 
ni a giungere sul posto. Come avrebbero 
tuto sopportare i nostri soldati il tormentg 
dell'arsura per tanto tempo? Ed ecco che al. 
lora, sovraccaricati gli aeroplani di recipien. 
ti di acqua, fu possibile far avere, dopo cir. 
ca due ore dalla segnalazione, un primo ri. 
fornimento che, per quanto scarso, valse 4 
dare conforto e sollievo alle nostre truppe, 

Colonne operanti a Giose (100 km, da Tri. 
poli) ed a Bir-Ghnem ebbero in talune azio- 
ni complessivamente una settantina di fe 
riti. Lo sgombero di essi per via di terra, a 
«iorso di cammelli, avrebbe sottoposti i feriti 
al travaglio di tre giorni di marcia con con 
seguente disagio e peggioramento sicuro del- 
le loro condizioni fisiche. Per taluni poi si 
imponeva l’urgenza di atti operativi. Ed ec- 
co i Caproni fare il servizio d’ambulanza ae- 
rea, caricando le barelle coi feriti e deposi- 
tandoli a Tripoli, con un volo di circa un’ora . 
senza scosse. Re 

Su dichiarazione del direttore dell’ospedà- 
le, più di una metà dei feriti devono al mez- 
zo rapidissimo di trasporto la salvezza della 
loro vita. 


Condizioni favorevoli. 


È da ritenersi che le recenti azioni militari 
condotte con energia e decisione assicurino 
un avvenire di pacifica occupazione, ma pur 
augurandoci che ciò sia, dobbiamo conservare 
in potenza sempre un nucleo di forza a pro- 
tezione e garanzia contro ogni possibile vel- 
leità di ribelli. 3 

L'Inghilterra e la Francia hanno da tem- 
po giustamente saputo valutare il mezzo ae- | 
reo per quanto può rendere nelle colonie. In 
tere, complesse azioni, quali quelle coni To 
il Mullah, furono svolte e condotte a termin 
con successo unicamente da squadrigi 
aeroplani. ar: 

Non occorre esser profondi conos 


Ron pre LR 
questioni coloniali per comprend 


quelle regioni, è destinata a re 
giori servizi. Mf 

In tutte le colonie le dist: 
re senza incontrare luogh È 
siderevoli, le vie di com 


regioni tracciare 
rovie. | 


NEL CIELO DELLI 


PROGETTO DI LINEA AFRR,ASABLANCA-CAIRO. 


Spesso la sabbia spinta dal vento fa spa- 
rire le strade formando dune mobili, sulle 
quali il cammino è ben faticoso. L’aeroplano 
in colonia, ove non esistono le complesse e 
ricche reti stradali e ferroviarie, che sono 
patrimonio dei vari stati civili, è destinato 
a divenire la vera macchina pratica di loco- 
mozione in quanto sostituisce percorsi di 
due, tre o quattro ore a tappe penose, ed 
a volte pericolose, di cinque, sei, o sette 
giorni. 

L'assenza di vegetazione sulle grandi di- 
stese desertiche offre la possibilità di atter- 
raggi quasi ovunque, facilitando così l’im- 
piego dell’aeroplano, in quanto in molti casi 
possono attuarsi le comunicazioni aeree, sen- 
za dover procedere a lavori di sistemazione 
del terreno. 

Le condizioni atmosferiche delle colonie 
sono favorevoli al volo perchè il numero di 
giornate volative annuali si può considerare 
nell’alta percentuale del 98 %. Le nubi e la 
nebbia vi sono quasi sconosciute, il periodo 
delle piogge è molto breve, ed anche in esso 
vi sono intermittenze di tempo sereno. La 
calma luminosa poi delle nottate equatoriali 
è ottima per i voli. 
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Nelle attuali condizioni non mancano dif- 
ficoltà dovute alla temperatura elevata nella 
stagione estiva ed ai forti squilibri fra il 
giorno e la notte. Ma le odierne tendenze del- 
la tecnica costruttiva aeronautica permettono 
lo sviluppo ed il successo degli aeroplani 
metallici, i quali non subiscono nè i rapidi 
deterioramenti, nè le pericolose deformazio- 
ni alle quali vanno soggette le macchine co- |. 
struite in legno e tela. 

Per eliminare poi l’inconveniente della for- 
te temperatura in volo si è già aumentata la 
superficie radiante del motore e conseguen- 
temente la quantità di acqua di raffredda- 
mento. | I 

Le operazioni svolte in questi anni nelle 
nostre colonie e quelle compiute dall’Inghil- 
terra e dalla Francia ci forniscono una som- 
ma di esperienza che (a parte gli ulteriori | 
perfezionamenti tecnici che gli appare 
potranno raggiungere) ci permette di { 
dere quali potranno essere le forme 
nizzazione dell’aviazione colonial = 

Ridotta la forza numerica delle 
presidio all’interno, si potrà ; 
segnamento sull’aviazione, cl 
re di campi perfettamen 
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Aviazione mili 


anche per Scopi tare 


È 


Dopo questo s 
=== do d’insieme di 
= lità di cui 
=Misuralta—©0= a 
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Sull'uti 
UÒ eg 
re capace l'aviazj 
in colonia, Passignie 
a vedere Tapidam 
te i vari servizi 
strettamente militi 
TI, a cui essa può aa 
re um prezioso 
tributo. 
Possiamo distin. 
guerli in quattro di , 
tegorie : ì 


Con. ; 


I. Servizi Postali. 


SCHEMA DI COMUNIC 


e di campi d’appog- 
iforniti dell’occorrente 


7° I piccoli presidi interni 
le Popolazioni ed il comn 
ni e sperduti n 
lonia, ove ai 


che per proteggere 
lercio vivono lonta- 
ella distesa uniforme della co- 
Soldati unico ricordo presente 
della Patria è il tricolore, agitato alto dai 


venti del deserto, avranno la sensazione di 


una ben maggiore sicurezza e quella di es- 


Sere meno isolati e lontani dalla Patria, 
Se si offrirà loro Ja possibilità di richiedere 
al minimo bisogno l’intervento prento degli 
aerei a mezzo delle rapidissime onde her- 
ziane. 

La radictelegrafia e gli aeroplani saranno 
i mezzi che permetteranno di estendere sem- 
Pre più verso l’interno e consolidarvi il no- 
stro dominio, ccn conseguente innegabile 
vantaggio politico ed economico. 

Il ticchettio nervoso della radio ed il rom- 
bo dei motori romperanno il silenzio greve 
delle sconfinate distese africane, renderanno 
brevissime le grandi distanze, daranno pre- 
Stigio e valore di efficacia ai trattati, assi- 
cureranno il tranquillo e sicuro svolgersi del- 
la penetrazione commerciale ed agricola, da- 
ranno conforto ed appoggio a tutti i soldati, 
i pionieri, i lavoratori nella loro missione 
di civiltà, di progresso e di pace. 


AZIONI AEREE PER LA TRIPOLITANIA. 


2. Trasporti di ma. 
teriale di grande va. 
lore e poco volume - 

3. Rilievi fotogr: — 

4. Possibilità di linee aeree trans-africane si 

Prima di parlare partitamente di queste 3 
singole branche di attività aerea, occorre 
chiarire una pregiudiziale. 

È necessario, o meglio opportuno che per 
assolvere questi compiti l’aviazione abbia un 
carattere autonomo ed indipendente dall’at- 
tuale organamento militare coloniale ? 

Non solo non è necessario, nè OPportuno, 
ma non sarebbe neppure possibile pensa 
oggi ad un’organizzazione civile dell’aerona 
tica coloniale. eli 

Prima che il capitale si rivolga ad inv 
stimenti di questo genere, bisogna che ab 
la sensazione se non la certezza di una ri 
nerazione per lo meno a non troppo lu 
scadenza. Iaviazione civile perchè 
vere ed ammortizzare con una cert 
le grandi spese di impianto e di 
hisogna che svolga la propria a 
centri industriali e commercial 
importanza e dia la prova d: 
li e concreti rispetto agli 
comunicazione, a coloro 
di commercio e di affari 
sene. i | 

A questo bisogna ag 
una coscienza aviatori 
guardi con una ce 
al rendimento e sf 
livolo. | 


h 


NEI, CIBLO DELLE 


senziali è stata la cau- 
sa non ultima per cui 
in Italia stessa non 
si è riuscito finora a 
far funzionare una 
sola linea aerea po- 
stale, appare eviden- 
te come non sia il ca- 
so di parlave di una 
aviazione civile e 
commerciale nelle no- 
stre colonie mediter- 
ranee, le quali non 
solo non hanno cen- 
tri di attività com- 
merciale e produtti- 
va tali, da richiama- 
re l’attenzione di 
grandi capitali, ma 
soltanto da qualche 
mese in qua han po- 
tuto veder definito il 
proprio assetto terri- 
toriale mediante l’o- 
pera illuminata, virile e lungimirante del 
Governo Nazionale. 

Scartata l’ipotesi di un’aviazione affidata 
all’industria privata, non rimane che servirsi 
dell’opera preziosa e fattiva delle squadriglie 
militari, le quali dovrebbero essere dotate di 
tipi di apparecchi particolarmente adattati o 
meglio studiati per i compiti civili da assol- 
vere. 

‘ Servizi postali. 


Per quanto si riferisce al servizio postale 
con l’aereo, si potrebbe procedere ad una 
duplice organizzazione : servizio postale co- 
stiero e servizio postale con i centri più im- 
portanti dell’interno tripolino e cirenaico. 

In un primo momento questi servizi po- 
trebbero essere settimanali in modo da. per- 
mettere alle popolazioni di ricevere e spedire 
la posta ogni 8 giorni con lo stesso mezzo; si 
capisce che specialmente tra i centri costieri 
dove il ritmo della vita commerciale, per 
forza di cose, andrà maggiormente intensifi- 
candosi, il servizio si potrebbe presto tra- 
sformare in bisettimanale. 

a) Già dal 1920 funziona un regolare ser- 
vizio postale fra Tripoli ed Homs e l’aereo si 
è dimostrato di molta utilità. Questo servizio 
potrebbe essere prolungato fino a Misurata 
(km. cifra tonda 280) in modo che al massi- 
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mo in tre ore (comprese le fermate interme- 
die Homs e Zliten) la posta potrebbe arriva- 
re da Tripoli a Misurata, distanza che il pi- 
roscafo quattordicinale Tripoli-Tobruk per- 
corre in 43 OTte. i 
b) Un’altra linea postale potrebbe essere 
organizzata per ognuno dei seguenti centri : 
Tripoli, Tarhuna, Beni Ulid, Misurata. Fra 
questi centri in linea d’aria intercorrono 280 
km., qualcosa come due ore di volo. Se si 
tien calcolo del tempo occorrente per lo smi- 
stamento postale nei vari aeroporti, l’appa- 
recchio che partisse da Tripoli alle 8 del mat- 
tino potrebbe essere a Misurata prima di 
mezzogi OTO. 


CR essere la seguente: 
nauen- -Nalut- Giose- Mizda-Ben d 


che si estende fi 
pi i gr 


e O n 
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del Lago di Ciad, di cui Rolfs scriveva: « A 
chi possiederà la Ciad apparterrà economica- 
mente il Sudan». 

Il valore Strategico e politico insieme di 
questa linea appare evidente quando si pen- 
sa che Nalut e Gadames trovansi sul confine 
tunisino e Gadames è ‘unita da due carova- 
Diere a Wargla e In Salah nel retroterra al- 
gerino, località queste destinate ad essere 
1 capisaldi settentrionali della ferrovia tran- 
sahariana, di cui si sente parlare con una 
certa insistenza e che-dovrebbe congiungere 
Dakar a Philippeville in Algeria. 

Il percorso in linea d’aria è di circa Soo km. 
pari a circa 6 ore di volo; tenuto conto delle 
fermate per lo smistamento ed il rifornimen- 
to, il servizio potrebbe essere condotto a ter- 
mine presso a poco in 9 ore, 

È da notare che in- tutte le soste delle linee 
sopra elencate esistono dei buoni campi di 
atterraggio che bisognerebbe solamente do- 
tare di mezzi sufficienti perchè il servizio 
possa svolgersi con regolarità e sicurezza, 
sia per quanto riguarda il rifornimento de- 
gli apparecchi e le eventuali riparazioni e 
sostituzioni di parti di ricambio, che per 
quanto riflette le comunicazioni radiotele- 
grafiche con gli aeroporti capi linea ed in- 
termedi. ; 
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Nella Cirenaica sarebbe sommamente utile 
l’organizzazione delle seguenti linee postali : 
a) Bengasi-Tocra-Tolmetta-Cirene- Derna 
(20 km.); il percorso con le fermate di smi- 
stamento potrebbe durare meno di 4 ore; 
b) Bencasi-El Merg-Slonta-Derna (km. 
300) 3 ore con le soste; 
c) Derna-Tobruk (km. 180) durata 1,20; 
d) Derna-Mechili (km. 130) durata meno 
di un’ora; n 
e) Bengasi-Naian-Mechili-Eziat-Tobruk 
(km. 400). La durata del percorso potrebbe, 
essere di 4 ore e mezzo comprese le soste ij 
termedie. Log 
L'oasi importantissima di Mechili s 
particolarmente adatta, per la sua 
ne geografica a costituire un cent 


x 


inoltre è il centro dove si in 
grandi carovaniere: i 

1° El Egedabia (Golfo de li 
Msus-Mechili-Cirene-Derna 


tis na oasi di Siua 
Î) Bengasi- El 


de; 


(km. 420); durata del percorso ore 
4,30°, comprese le soste. 

A mano a mano poi che la no- 
stra occupazione in Cirenaica an- 
drà consolidandosi definitivamente 
verso l’interno, una linea importan- 
tissima, che chiameremo strategica, 
potrebbe essere organizzata tra 

g) El Egedabia-Augila-Giara- 
bub. 

Dall’oasi dì Giarabub, per comple- 
tare il sistema di rete aerea, potreb- 
bero irradiarsi altri due tronchi e 
cioè : 

lì) Giarabub-Msus; 
î) Giarabub-Tobruk. 

L'oasi importantissima di Augila 
è il centro dove affluiscono le gran- 
di carovaniere : 

1° Sebba-Maradeh-Augila ; 
2° Murzuk-Augila ; 
3° Culra-Augila. 

La rotta f) è lunga presso a. poco 
560 km. (4 ore di volo, senza le so- 
ste intermedie) ; il tronco Giarabub- 
Msus circa 400 km. (quasi tre ore 
di volo) e il tratto Giarabub-Tobruk 
è lungo km. 270 che potrebbero es- 
sere percorsi in meno di due ore. 

È da notare che Giarabub, essen- 
do presso il confine egiziano, trova- 
si sulla carovaniera dell’oasi fioren- 
tissima di Siua (Egitto), centro. a 
sua volta di numerose e frequenta- 
tissime carovaniere che percorrono 
l’alto Egitto. Ù 


Non può sfuggire l’importanza Îu- gina 


tura che possono acquistare i due 
progettati estremi capisaldi aerei 

della nostra colonia libica: Gada- 

mes sul confine tuvisino e Giarabub su quel- 
lo egiziano. 

In questa febbre di attività aerea coloniale 
di cui danno prova incessante le potenze mag- 
giormente interessate alla valorizzazione dei 
propri possedimenti africani, l’Italia per ovvi 
motivi non deve essere assente. 

Già da tempo funziona ottimamente la li- 
nea aerea francese Casa-Blanca (sulle sponde 
dell'Atlantico) - Orano (Algeria). Ora con la 
progettata costruzione della ferrovia transa- 
hariana Timbuctu-Insalah-Wargla, che è de- 
stinata a raccorciare il percorso mediterraMèo 
Daka, ed a rendere più spedito il traffico com- 
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merciale delle fiorenti regioni sudanesi verso 
il Mediterraneo stesso, non potrebbe essere 
improbabile il prolungamento della linea ae- 
rea Casablanca Orano per Wargla-Gadames- 
Augila : Giarabub - Cairo, congiungendo così 
l'Atlantico col Mar Rosso. £ 
Guardiamo un po’ più in là del domani 
mediato, c mettiamoci in condizioni di po 
utilmente partecipare da pari alle gran 
imprese future, di cui sarà strumé 
roso il mezzo aereo. j 
La lunghezza delle varie rotte 
ste, calcolata “bondan fia E; 
assegnando una media ora 


# * 
n 
sii 
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t50 km. di velocità ai velivoli da impiegarsi, 
tutta la rete potrebbe essere percorsa in circa 
» oTe e mezzo. A queste ore vanno aggiunte 
altre 13,30 per le consegne e gli scambi dei 
plichi e dei sacchetti di corrispondenza negli 
aeroporti intermedi delle singole linee pro- 
Settate; si hanno così in tutto 40 ore che divi- 
se per i giorni della settimana darebbero una 
media di circa ore 5,45” al giorno di attività 
aerea, e permetterebbero di allacciare rapi- 
damente i punti più importanti della costa 
all’interno delle due colonie. 

Se si tien presente che il cammello percor- 
re giornalmente nelle marce brevi una media 
di 40 km. e nelle lunghe di 25, la stessa di- 
stanza di 3930 km. potrebbe essere percorsa 
in quasi 114 giorni, nella supposizione che 
le carovaniere seguissero la rotta degli appa- 
recchi e la capacità media di percorso da 
parte del cammello fosse di 35 km. giorna- 
lieri. 

Ore 38 quindi contro 114 giorni. 


Servizi di trasporto. 


Una volta riusciti a ben organizzare il ser- 
vizio settimanale di queste linee aeree posta- 
li, non sarà poi difficile intensificare a mano 


a mano il traffico ae**o per trasporto di mer- 
ci dall’interno verso la costa e viceversa, 
L'esperienza di un anno o due di questi 
servizi offrirà certamente alla tecnica ed alla 
organizzazione abbondante materiale di stu- 
dio circa il materiale di volo impiegato, ed { 
mezzi logistici sussidiari al funzionamento 
delle linee, e si potrebbe quindi avere un ti- 
po di velivolo particolarmente adatto alle 
esigenze varie. del suolo e dell'atmosfera co- 
loniali, nonchè un’attrezzatura tale negli ae- 
roporti intermedi e capi linea, da poter ser- 
vire poi di base per ulteriormente alluncar 
lè linee verso l’interno, e costituire dei ce 
saldi di sempre più metodica e raziona 
netrazione economica. ; 
A mano a mano poi che la nostra s 
viene politicamente a consolidars: 
commerciale delle colonie ripren 
mo normale, che pel carattere. 
l’occupazione non potrà non 
più intenso, non sarà diff 
l’impianto accanto ai p 
servizi aerei, per traspoi 
to valore e di poco volt D 
avorio, spoglie e penm 
Quando si pens: 
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su cammello arriva a destinazione depo più 
di un mese e viene a costare sulle 1000 lire, 
mentre col velivolo potrebbe arrivarvi in po- 
co più di 5 ore (velocità oraria 150 km.) e 
costare 1120 lire, tenendo per base i prezzi 
che si praticano sulla linea aerea coloniale 
francese Casablanca-Rabat-Fez-Oran, appare 
evidente l'immenso vantaggio che l’aereo 
può offrire in colonia quale mezzo di tra- 
sporto. 
Il funzionamento di queste linee oltre ai van- 
ggi economici sepra accennati costituirebbe 
he un innegabile fattore di prestigio e di 
nza di fronte agli indigeni, e potrebbe 
un elemento di definitiva pacificazio- 
onsolidamerto della nostra sovranità. 


È inutile poi mettere in evidenza un altro 
importantissimo vantaggio che se ne potrebbe 
ritrarre al momento opportuno : quello cioè 
che gli apparecchi capilinea verso l’interno 
potrebbero essere dei capisaldi importantissi- 
mi per basi di azioni militari tendenti a re- 
primere eventuali tentativi di rivolta da pat- 
te delle tribù nomadi dell’interuo. ? 


Rilievi fotografici e cartografia. 
Dove l’aviazione potrà avere in colonia u dl 


impiego di attuazione pressochè 
è nel servizio importantissimo del 
grafia. 

Le carte di cui attualmente di 
no le seguenti : 6 
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a) Carta topografica della Tripolitania, 
scala 1 :100.000, comprendente una striscia ri- 
stretta da Zuara a Misurata ed un tratto da 
Tripoli verso ii Garjan; 

b) Tripolitania, scala 1:200.000 (pubbli- 
cati i fogli di Zuara, Tripoli, Homs); 

c) Tripolitania settentrionale ---zone col- 
tivate e coltivabili — carta dimostrativa alla 
scala di 1 :800.000; 

d) Tripolitania settentrionale — carta di- 
mostrativa alla scala di 1 400.000; 

e) Tripolitania settentrionale — scala 
I :500.000; 

Î) Carta topografica della Cirenaica (zo- 


CAPRONI TRASPORTO FERITI (CON FERITI A BORDO), 
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PPARECCHIO). 


na costiera da Bengasi a Derna) — scala 
I :50.000; : ; 

g) Ciretiaica — carta itineraria alla scala 
Ci 1 :500.000; 

h) Cirenaica — carta dimostrativa alla 
scala di 1 :400.000; 

i) Cirenaica — scala di 1 :500,000. 

Come si vede, dalla zona costiera nelle 
adiacenze di Tripoli e Bengasi, dove è stato 
possibile procedere ad un lavoro accurato e 
preciso e le cui carte possono dare affida- 
mento sicuro, andando verso l’interno si 
passa subito alle carte itinerarie e dimostra- 
tive a scala più piccola, di cui non è possi- 
bile per ovvie ragio- 
ni garantire alcuna 
fedeltà di dati anche 
approssimativi. 
Il processo per 1° 
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ie nei dintorni di. Tripoli e Bengasi, ed an- 
il lavoro cartografico così bene comin- 
iato dovette subire un brusco arresto, 


che 


Ora però che la nostra occupazione può 
onsiderarsi in via di completo consolidamen- 
to, ed il nostro programma si ispira a con- 
etti di larga valorizzazione di tutte le pos- 
sibilità economiche 
dei possedimenti libi- 
ci, sarà possibile po- 
ter procedere ad un 
lavoro metodico e 
completo anche nel 
campo quasi 
della cartografia. 


vergine 


È troppo ovvia l’im- 
portanza che può ave- 
re nel campo milita- 
re, commerciale ed in 
quello delle ricerche 
minerarie del sotto- 
suolo, la disponibili- 
tà di carte fedelmente 
riproducenti il terre- 
perchè sia neces- 
sario soffermarci sul- 
l’argomento. 

In Italia troppo fa- 
cilmente e leggermen- 
ripete 
ad effetto di un noto 
uomo politico, che parlando della Libia la 
definiva « scatolone di sabbia ». Anche la Tu- 
nisia, allorchè nel 1882 la Francia vi si in- 
sediò, poche risorse offriva e poche possibi- 
lità di sfruttamento immediato presentava 
agli osservatori superficiali di cose coloniali. 
Dopo 42 anni di occupazione francese però 
le cose sono radicalmente cambiate. E per- 
chè non potrebbe avvenire la stessa cosa nel- 
le nostre colonie nord-africane ? 

La loro valorizzazione implica un com- 
plesso di problemi che vanno dallo studio 
degli strati geologici del sottosuolo, dalle 
ricerche e trivellazioni di eventuali giaci- 
menti minerari, a possibili investimenti di 
capitale. Ora come è possibile tuttociò, non 
disponendo noi di carte topografiche della 
zona, atte a favorite le perlustrazioni anche 
nelle regioni più interne? 

L’aereo dunque è un mezzo che ottima- 
lente si presta a rendere il lavoro cattogra- 

o della Libia molto celere e poco costoso. 

\ttualmente le operazioni militari procedo- 


no, 


te si la frase 


DELLE 
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no metodiche e inesorabili per consolidare la 
nostra sovranità e rastrellare le bande dei ri- 
belli nel retroterra tripolino e cirenaico. L'oc- 
casione è buona per intensificare il lavoro ne- 


de Ea o 
cessario per la compilazione delle carte. Nella 
zona dove potrebbe utilmente svolgersi il ser- 
vizio aereo pel traffico postale ed eventual- 
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mente commerciale, gli apparecchi potrebbe- 
ro essere adoperati con risultati precisi, inte- 
grando così il lavoro che gli operatori a ter- 
ra andranno a mano a mano svolgendo. 

Eseguita da parte dei triangolatori del- 
l’Istituto Geografico Militare una rete geo- 
detica di 1° ordine, facendò coincidere per 
quanto sarà possibile i lati della triango- “a 
lazione con le carovaniere, lungo questi lati 
potrebbero venire scattate dall’aeroplano le 
varie levate fotografiche. 

Se nello spazio compreso nella triangola- 
zione vi saranno ‘particola n di terreno esi 


con a Dicci ad esa 

La fotografia dal’alto. oltre 
ti esatti del terreno, lo riprod 
te in una determinata sc: 
quota di navigazione | 


le degli obbiettivi 


i 
Ì 
al 
Suna 
®. 
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A bordo di un apparecchio Caproni opportu- 
namente adattato, si possono installare como- 


damente 10 macchine fotografiche planime- 
triche con obbiettivo a distanza focale di mm. 
245, dotate ognuna di 24 lastre 13 X18. 


Navigando a 2400 metri di quota relativa 


4 


sulla zona, ogni lastra ripro- 
duce un tratto di terreno di me- 
tri 100oXIS00 circa, sicchè con 
250 lastre, quante ne potrebbe 
comodamente portare un Ca- 
proni, sarà possibile riprodur- 
re una zona di km. 250X375. 

Anche scattando l’obbiettivo 
in modo che i bordi delle lastre 
vengano abbondantemente sovrapposti, allo 
scopo di evitare lacune nella formazione del 
mosaico fotografico, si ha sempre una zona 
rispettabile di km: 220x345, fotografata da 
un solo apparecchio in un solo volo. 

Da questi brevi accenni si può capire fa- 
cilmente la convenienza e l’opportunità di 
sfruttare il mezzo aereo per la cartografia. 
Non solo si avrà una levata topografica di 
massima precisione in poco tempo, ma si 
effettuerà un risparmio enorme, solo che si 
pensi alle forti indennità giornaliere da pa- 
garsi agli operatori terrestri, il cui lavoro, 
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a parte la precisione più o meno problema- 
tica, durerebbe degli anni. 

Prezioso aiuto potrebbe inoltre arrecare il 
velivolo per la determinazione delle culture, 
per i rilievi catastali, per gli appoderamenti 
vari che dei terreni coloniali si concedono ad 
Enti e persone private, le quali de- 
dicano le loro energie a dissodare 
e colonizzare quelle vaste estensio- 
ni di terreno, destinate un giorno, 
auguriamo non lontano, a ricom- 
pensare le fatiche che la mano del. 


l’uomo prodiga intorno ad esse. 

A noi basta avere accennato ad alcune. 
FEsprimiamo l’augurio che coloro che oggi 
son preposti a dare impulso e vita alle di- 
stese africane in nostro dominio, si renda- 
no conto delle possibilità di applicazione e da” 
valorizzazione del mezzo aereo nel cielo afri- 
cano, e predispongano le premesse indispen- 
sabili, per rendere la Libia un elemento di 7 
produzione e ricchezza per l’Italia di oggi, 
ed una base di valido appoggio per là poliz 
tica mediterranea delle generazioni future. 


FELICE PORR 


1 - CORREGGIO - PARMA 


ere che formavano un tempo l’ap- 
partamento abbaziale del Convento di 
S. Paolo (1) in Parma appaiono al visi- 
tatore a prima vista troppo nude, trop- 


iziose, troppo deserte. Ma a poco a po- 
o la fantasia compie il miracolo. E il mira- 


colo è dovuto in massima parte al fascino 
he spira dai superbi affreschi, con cui An- 
tonio Allegri detto il Correggio ha decorato 
la volta di una delle stanze. 

Ecco il giovine pittore, che non aveva an- 
cora fissato nella cupola del Duomo di Par- 
ma il suo sogno d’irruente letizia, ritto sul- 
1 lcatura nell’atto di dipingere un grup- 


suoi putti possenti (fig. 1) campeg- 
giante sull’azzurro trasparente del cielo : ec- 

lo scestarsi e rimirare silenziosamente, con 
»cchi socchiusi, il suo lavoro! 


Ed ecco entrare per una delle piccole porte 
iquecentesche, che Francesco da Grate ha 


>» affidate dal 
Il nuovo ingresso 
no esegniti nel 184. 
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(fot. Anderson, Ronta) 


CAMERA DI S. PAOLO (LUNETTE XI, XII, XIII, XIV). 


LA CAMERA CORREGGESCA DI S. PAOLO IN PARMA 


scolpito, e fermarsi con viso ridente, davan- 
ti all’opera condotta innanzi con giovanile 
fervore, l’enigmatica signora del luogo, la 
badessa Giovanna Piacenza. 

Quale fu l’aspetto fisico ‘del pittore e quale 
quello della geniale committente, che permi- 
se che entro le sacre mura di un monastero 
le tre Grazie, Adone e Giunone mostrassero 
senza veli la superba bellezza delle loro mem- 
bra ignude ? 

Dell’aspetto fisico del Correggio nulla sap- 
piamo, chè l’ autenticità dei numerosi suoi 
autoritratti o ritratti da una critica severa 
fu posta giustamente in dubbio; e della ba- 
dessa nessuna effigie è pervenuta fino a noi, 
onde è lecito imaginare a piacimento il pit- 
tore o smilzo e alto, oppure basso ed attic- 
ciato, e la badessa o fine e flessuosa come la 
Primavera del Botticelli, o morbida e florida 
come la Diana stessa (fig. 3) che il Correggio 
ha fermato sulla cappa del camino, oppure 
placida, matronale e solenne come la prio- 
ressa Isabella Clara Eugenia del Van Dych. 
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FIG. 2 - CORREGGIO - PARMA, CAMERA DI S. PAOLO (LUNETTE HI, IV, V, VI). 


Ad ogni modo Giovanna Piacenza dovette volta della camera affidatagli in un verde 
essere donna non comune e, per liberi sensi pergolato carico di frutta, sviluppando, con 
ed altezza d’ingegno, pari a Bona 
Sforza, a Veronica Gambara, adIsa- 
bella e a Beatrice d’Este. Ella 
volle trasformare la sua dimora 
in una reggia e gli artisti par- 
migiani più famosi del suo tem- 
po furono chiamati a tramu- 
tare in realtà il suo sogno. 

Nel 1541 Alessandro Aral- 
di, che può considerarsi 
come il più notevole dei 
pittori precorreggeschi 
in Parma, fu incaricato 
di dare un saggio del- 
la sua abilità ecletti- 
ca in una delle stan- 
ze dello stesso ap- 
partamento. 

Dopo l’Araldi 
fu la volta del 
Correggio, che 
assolse il com- 
pito da par suo, 
e trasformò ge- 


fresca fantasia, un motivo caro al- 
l’arte mantegnesca (1) e a quella 
leonardesca. Ma a differenza della 
famosaSala delle Asse dipinta nel 
Castello sforzesco di Milano sui 
disegni di Leonardo nel 1497, 
il Correggio ruppe il verde 
della vòlta in sedici spicchi, 
aprendo in ciascuno di que- 
sti un grande ovale, indi 
popolò il pergolato di una 
festosa teoria di putti, 
dalle forme piene e ro- 
buste, proiettati contro 


2 (fot. Anderson, Roma 
nialmente la FIG. 3 - CORREGGIO - DIANA (PARMA, CAMERA DI S. PAOLO). 


LA 


l’altro della vélta! È un 
giocondo innalzato 
da un poeta, amante del- 


la vita e della gioia, 


inno 
al- 
la fanciullezza spensierata, 
serena e formosa! 

Non credo che un con- 
cetto allegorico si nascon- 
da fanciullesche 
occupazioni di questi put- 
ti gagliardi e rigogliosi, i 
ora 


sotto le 


FIG. 


s’ affannano a 
frutta, ora 


quali 
cogliere scherzano 
tributi 

ed ora si perdono in altre puerili occu- 


con gli at- 


della caccia, ora giuocano con ca- 


pazioni. 

Ogni ovale racchiude non già un episodio 
che stia a sè, ma una composizione intima- 
mente legata alla precedente o alla seguente, 
in modo quasi da costituire una catena. « A 
questa unità di soggetto — come giustamen- 
te ha rilevato Corrado Ricci (1) —. a questo 
svolgimento d’ episodi infantili, 

li loro, non si è posta molta attenzione, 
entre è una delle cose che più caratterizza- 
omposizioni del Correggio ». 


intrecciati 


do però che un’unica concezione le- 


le composizioni degli ovali a quelle delle 


però certo che l’artista si è ispirato nel- 
liana allo stemma della bades- 
tre lune falcate, stemma che fa 
se stesso sulle porte e nel centro 


di Parma - Bat- 


zia Galleria 


\MERA CORREGGESCA DI 8 


PARMA (LUNETTE 


pure è acutamente geniale. 
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ice vélta. La figura di 
‘Diana, simbolo della ca- 
stità, addiceva | 
dunque 
allegoricamente la preci- 
pua virtù di una bades- 
vera 


bene si 


a rappresentare | 


sa, la quale però, 
dama del Rinascimento, 
permise al più pagano 
dei pittori d’ispirarsi al 
mito pagano, con libera 
fantasia, piuttosto che 
alla storia del Vecchio e del Nuovo Testa- 
mento. 

Il motto inciso nel fregio del camino: 
Ignem gladio ne fodias, che racchiude l’ac- 
corto avvertimento di non aggiunger esca al 
fuoco, acquista un sapore d’indefinibile ironia 
se si osservano le ardite nudità di Adone o 
di Giunone e se si pensa che nel 1524 fu pre- 
posta al Convento una Commissione di pro- 
bi cittadini con l’incarico di sorvegliare ri- 
gorosamente sui costumi.... illibati delle mo- 
nache. 

Lo spirito pagano trionfa nelle lunette. 

Gli scrittori più recenti si sono industriati 4 
a cogliere il recondito significato di queste 
rappresentazioni. Il soggetto dominante sa- 
rebbe, secondo le più recenti interpretazio- 
ni (1), l’Allegoria della vita umana. La spie: 
gazione, sebbene non in tutto convincente i 


(fot. Anderson, Roma) 
4 - CORREGGIO - CAMERA DI S. PAOLO, 


VII, .VITT. IX, X). 


(1) Uno studio iconografico sulla Camer: 
gio, completo e interessante, è L’allegoria 
na nel dipinto correggesco di S. Paolo 
ma 1906) di A. BARILLI, 
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(fot. Anderson, Roma) 


xvi, 1 ID). 


FIG. 5 - CORREGGIO - PARMA, CAMERA DI S. PAOLO (LUNETTE XV; 


rappresentata da Minerva e le Gra- 
zie (fig. 4, lun. IX), compendia- 
te nella figurazione del gio- 
vane Adone (fig. 4» lun. 
x), dotato di bellezza fi- 
sica e morale, possono 
essere di grande gio- 
vamento all’uomo 
nel suo periglioso 
cammino. 
Queste doti, ac- 
coppiate all’amo- 
re per Dio (fig. 
1*, lun. XI) e al- 
lo studio della 
Natura (fig. 1°, 
lun. XII) nelle 
sue leggi immu- 
tabili eviteranno 
all'uomo di cade- 
re nell'errore e 
quindi nel'a neces. 
saria punizione, 


Le tre Parche (fig. 5, lunetta I), 
che presiedono alla nascita, alla 
vita ed alla morte dell’uomo, 
iniziano l’allegoria. Il Neo- 
nato (fig. 5, lun. II), vie- 
ne presentato a Venere 
genitrice (fig. 2, lun. 


III), la quale, men- 
tre tiene con la si- 
nistra la fiaccola 
della vita, gli do- 
na la giovinezza 
simboleggiata 
nel pomo. Ma le 
prime tentazio- 
ni, adombrate 
nel Fauno che 
suona la buccina 
(fig. 2, lun. IV), 
turbano la giovi- 
nezza, che deve 
contrapporre ad es- 
se la Semplicità dei 
costumi (fig. 2, lun. 
V) e la naturale Vergi- 
mità (fig. 2, lunetta VI). 
Sebbene la Fortuna (fig. 4, 
lun. VII), dea instabile, re- 
goli purtroppo il corso delle 


sura della 
cante, volle di 
rivolger 


vicende umane, pure- la (fot. Anderson, Roma) 
; = di FIG. 6 - CORREGGIO - PUTTI OVALE DELLA 
Saggezza (fig. 4, lun. VIII), | vOLTA DELLA CAMERA DI 5, PAOLO, PARMA» ammon 


LA CAMERA 


monache (fig. 1%, lun. XIV), poichè ad ono- 
rare la divinità deve sempre essere diretto 
l'ingegno umano. 

L'uomo giusto (fig. 7) pervenuto al ter- 
mine della sua esistenza, deve volgere, senza 
preoccupazioni, lo sguardo alla sua vita pas- 
Sata, poichè lo attende, nel tempio dell’E- 
ternità (fig. 5, lun. XVI), la 
giusta ricompensa. 

La geniale fantasia 
decorativa del Cor- 
reggio sfolgora 
grandiosa 
originale, 
perquan- 
tosem- 


ed 


FIG, 7 - CORREGGIO - L’UOMO G 


nel fregio che gira sotto le lunette. Il pit- 
tore ha imaginato i pennacchi di queste so- 
stenute da un capitello pensile, bizzarramen- 
te adorno di due teste contrapposte di mon- 
tone. Tra un capitello e l’altro e sotto cia- 
scuno gira una molle fascia di stoffa bianca 
che sostiene, negli ampi seni, patere, vasi, re- 
cipienti di metallo ed oggetti vari. 

La decorazione della Camera di S. Paolo 
è la prima opera che rompa decisamente in 
Parma la tradizione del Quattrocento, e che 
avvii, con sicurezza, la scuola parmigiana 
verso il movimento e l’eleganza dell’aureo 


CORREGGESCA DI S 


IUSTO (CAMERA DI S, PAOLO, PARMA). 
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Rinascimento. L’ Allegri, questa 
creazione, attrasse a sè tutti i pittori parmi- 
giani, che volonterosi gli si strinsero attor- 
no, come umili e devoti discepoli. \ 
Il Correggio negli affreschi della Camera 
di S. Paolo attinse da più fonti i germi della 
propria arte. L’influsso mantegnesco si ri- 
vela nella densità del foglia- 

me, disegnato serupolo- 
samente, nell’ ab- 
bondanza dei 
frutti rac- 
colti in 
grappo- 
li, nel 


con sua 


l’amore alle scene di sapore classico, nella 
tecnica minuta (quasi divisionistica!), negli 
scorci ardimentosi. Ma per il tono eccessiva- 
mente caldo delle carni, per la vivace fre- E 
schezza dei verdi, l’artista s’attenne al colo- 
rito ferrarese e, più particolarmente, a quel 
lo del Dosso. ; 
Le forme colossali dei putti (fig. 6) 
invece un certo non so che di grandi 
dimostra come il Correggio non foss 
pletamente ignaro dei capolavori d 
langelo. lo 


IL LIDO DI ROMA 


Ostia risorge; Ostia, porto e lido di Roma, torna fi- 
nalmente a nuova vita. Quindici secoli di rovina © di sI- 
lenzio la separavano dalla prosperità che sotto l'impero 
diedero i suoi più che centomila abitanti, intesi alla 
‘esa della costa cd al traffico intenso, di ogni parte del 
do, delle provvigioni e di quante merci e materiali 
revano al lusso ed alla bellezza dell’Urbe massima. 
gnifico teatro ostiense, i templi, il Capitolium, le 
ferme, che ancor rimangono ad attestare un passato di 
srandezza, ci commuovono talvolta meno delle tracce 
della sua vita commerciale, attiva al pari, se non più, 
della nostra attuale. Fondachi, silos e horrea, caserme 
cd alberghi, grandi edifici di quattro © cinque piani con 
alconi e ballatoi, ben diversi dal modello classico della 
casa romana che ci presentano i manuali di architettu- 
ra: infine, nel quartiere del teatro, le sedi per le cOrpo- 
razioni della gente di mare — calafati, cordai, navigan- 
lido — e le stationes, gli uffici delle compa- 
nie di navigaziozne e di trasporto; tutto questo, in 
un istintivo confronto con i porti moderni, ci fa pensa- 
re a quanta energia, quanta genialità sieno occorse per 
risolvere con i mezzi di allora i gravi problemi del ri- 
fornimento di un milione e mezzo di cittadini — pIo- 
più agevolmente noi risolviamo in gra- 


ti d’og 


blemi che 0gg 
zia Mei perf 
Hina bella € 
i, per deficier comu 
ma concedere più di una frettolosa visita — e della vita 
Ostiense è fatta da Roberto Paribeni nell’opuscolo « Ro- 
ma-Ostia Mare » edito a cura del’ENIT per l’inaugu- 
razione, testè avvenuta, della nuova linea ferroviaria. 
1 rimasta sino a ieri a quattro ore da 
in trenta minuti, mediante il 


onati mezzi meccanici. 
erudita descrizione degli scavi — al qua- 
zioni, non si poteva prI- 


Giacchè, se O 
Roma, oggi si 


tato appun 


ido sostenitore è 


elcitrica Rc 


DI 


In alto: UNA VIA DI OSTIA (IL Decumanus ax 
In basso: IL CASTELLO DI OSTIA (OPERA DEL Si 


della Società Elettroferroviaria Italiani 
dalle dodici alle quindicimila persone, 
breve il lido ostiense ed î viali della nu 
rapidamente in pochi mesi, all’annunzi 
mine dei lavori ferroviari. pi 
Sotto la Rocca Sangallesca di. 
casette del vecchio Borgo ospitan 
agricoltori romagnoli, che 
orto fiorito. Perchè anche Ostia! 
popolazione permanente, chel 
Roma e vi torni la sera? La 
i0i quartieri da Monte 


COME SI SONO FORMATE LE GROTTE 
DEL CARSO DELLA VENEZIA GIULIA 


1.1 interessanti fenomeni che offre il 

Carso della Venezia Giulia sono 

stati in questa Rivista magistral- 

mente descritti ed illustrati con ve- 

ra arte. Un argomento merita di essere però 

ancora trattato perchè assai importante e 

perchè intorno ad esso non si parlò che inci- 
dentalmente e non in modo esauriente. 

Come si sono formate queste grotte e sic- 

come fu indubbiamente l’acqua a crearle, co- 

me esplicò essa la sua azione, da dove venne 


e dove si smaltì ? 


I. - Formazione delle grotte. 


dubbio che le grotte furono crea- 
te dalla azione erodente dell’acqua (1) e che 


ndere meglio il fenomeno dell’erosione 
fare la seguente digressione. 


yeso 0 sia disgiunto dal 
o del fi -. Quando pe- 
a della corrente è 
de di quella neces- 
sporto dei suddet- 
li più o meno pe- 
ora la eccedenza di 


è impiegata per vin- 
cere la coesione delle parti- 
celle di cui si compone la 
a che costituisce il let- 
to del fiume e si avrà allo- 
il fenomeno della erosio- 
L’attitudine dell’acqua 
produrre erosione non 
ende tanto dalla quanti- 
o massa d’acqua convo- 
a quanto dalla ghiaia 
ascinata e soffre- 
ro la superficie del- 
, che così rimane 
iata ed appiana- 
guaglianze e 
prodotte di 


FIG. I - ENTRATA ALLA GROTTA PODCALA IN FONDO A UNA DOLINA Pi 
l.a persona che siede a sinistra al masso di roccia è il sig. 
‘Trieste che si dedicò con grande diligenza e felice esito agli 
Carso. È proprio in questa grotta che egli potè rai I 
ossami dell’Ursus Speleus e seppe con essi ricostruire scheletri 
musei. Sulla roccia alla sua sinistra giace un femore dell? 
scoprì anche ossa del leone delle spelonche, del cervo e 
estinti e che furono contemporanei all'uomo preistorico 


questa doveva essere assai abbondante ed 
oltremodo impetuosa, Ma da dove derivava 


ce alla basc di alte e grandi cascate, e nelle quali il 
lavoro d’erosione meccanico può venire aiutato da pie- 
tre roteanti col vertice che funzionano allor come ma- 
cine, e la sabbia sempre spessa agevola il lavoro erodente 
come se fosse uno smeriglio. Così ebbero origine le mar- 
mitte nel giardino dei ghiacciai a Lucerna e così esse si 
formano ancora al giorno d’oggi ove esistono granci ca- 
scate su letto di grandi ghiacciai. Per denotare questo 
lavorio delle acque così bene caratterizzato dalle mar 
mitte si adattò il termine di evorsione, che rammenta il 
vortice quale causa evacuante. 4 

Anche ie marmitte nelle grotte del Carso e di molte 
altre regioni da noi visitate presentano gli stessi carat- 
teri di evorsione prodotti dall’ acqua; soltanto questa 
aveva nelle grotte sempre un movimento ascensionale di 
grandissima energia, per l’alta pressione che possede- 
va, ed è probabile che il lavorìo dell’acqua nell 'erodere 
le marmitte sulla vòlta e nel perforare camini tanto frc- 
quenti venisse anche in questo caso facilitato da pietre 
roteanti, trascinate dall’impeto idrostatico che possedeva 
il turbine d’acqua; soltanto nelle grotte le marmitte ed 
i camini e le evorsioni in genere sono sempre rivolti 
col loro orificio all’ingiù cioè verso terra, tutto l'opposto 
di quanto si osserva nelle evorsioni per cascate d’acqua 
che scendono dall’alto. Maggiori particolari su questo 
argomento si possono leggere nel libro: BRaNcHES, Le 
travail des caux, Genève, 1908. 
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quest’ 
SO si 


Acqua? In niun luogo dell’attuale Car- 
SCorgono tracce lasciate da corsi die 
rficie del suolo; quand’anche in 
luoghi esistono avvallamenti che SI 


qua alla supe 
certi 


FIG. 2 


DUTTOLIANO. 


estendono per più chilometri in una data di- 
rezione e che potrebbero essere ritenuti i let- 
ti di antichi fiumi, oramai scomparsi, questi 
non depositarono in nessuna località elementi 
di rocce come ghiaia, ciottoli, sabbia, melma 
nè lasciarono tracce di conglomerati o brecce 
come fecero e fanno tutt’ora tutti i corsi flu- 
viali. ‘Tenuta in debito conto questa impor- 
tante circostanza che esclude a priori che le 
grotte carsiche siano state formate per l’a- 
zione di acque di fiumi superficiali, penetra- 
ti nelle profondità, non resta che ammettere 


che sieno state le acque sotterranee che le 
crearono. :Ma da dove prove 


nivano queste 
acque? 


x n que 
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i Ich cascate le più impetuose. Ma è 
% - ENTRATA DI UNA GROTTA IN FONDO AD UNA DOLINA PRESSO la 
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Il. - Acque sott 
e 
"Tanga, 
Î; noto a tutti come si formano ie 3 
resorgive o le sorgenti: è la Pioggia (1 Ue 


ego è 
cade nelle alte regioni che sj ing 
tra nel suolo o penetra nella Re I 


CI 
fessurata (fig. 11), o traverso da 
i 3 a L e 
traie (figg. 12 € 13), e Slunge Ne] 
j È e 

sottosuolo; via facendo si 


n 6 Ù INCI Unisce 
dapprima in piccoli rigagnoli SOtter 
Per mol. 


formano 
poi torrentelli che alla lor volta ra 


colgono altre acque e diventano si 
torrenti ed anche fiumi, così da cr 
re un proprio sistema fluv 
terraneo. 

Se la configurazione del sottosuo. 
lo ove scorrono è adatta, cioè se vj 
sono delle fenditure nella roccia, la 
acqua si aprirà una via per divenire _& 
una resorgiva o sorgente che Potrà 
convogliare anche molta acqua co. 
sì da essere un fiume, Questo caso 
sarà però l’eccezionale, di tegola la 
quasi totalità dell’acqua infiltratasi 
nel sottosuolo, si riunirà in un vero 
corso d’acqua, il quale per propria 
gravità scenderà negli strati più 
profondi non solo traverso le fessure 
o spaccature della pietra ma, come 
fanno i torrenti superficiali, si apri- 
rà un proprio letto coll’erosione del 
la roccia compatta la più dura, com 
si può osservare in tante gole al; 
percorse da fiumi formanti rapide e 


ranei, i quali ingrossano 
teplici piccole affluenze e 


eri 
\ ca- 
la] e Sot- 


edo 


(1) Sulla immensa quantità di piogg 
vante dalla condensazione del vapore acqueo 
mosfera che cade sulla terra dànno le seguen 
un’idea ; ; 

Si calcola che 1’ acqua evaporat 
oceani ascenda a circa mezzo milione d 


lometri di lato; un quinto di questa a 
terra ferma, il resto sugli oceani. Un. 
tutta l’acqua dei fiumi alla superfìic 
gliata al mare in un anno a, 30.000 € 
un po’ più di 1/16 di tutta la pi 
si detrae l’acqua evaporata da 
ed evaporata dalle piante tu 
l’acqua penetrata nella terra . 
al mare. Sono quindi ‘circald 
lume enorme d’acqua che 
origine per vie 


capaci di scavare 
offre una pallida i 
fondità deve pa; 

qua che si sfoga 
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naturale che l’acqua 
nel 


nello scavarsi un letto 


sotterraneo megiunec- 


ra una profondità sem- 


pre maggiore ed arri | 
verà ad un livello ove 
ilc | ATE 0] rta una | 
certa esister 1 la | 
erosione allora 1C- 

qua, per quanto Impe- 

tuosa sia, cercherà d 
sc rsì un’altra via | 


neno toruose e ra- 


FIG. 3 - BALZE PRESSO CERNICAL OVE TROVANSI ENTRATE DI GROTTE. 
entro la | 


roccia che offre meno resistenza e se questa guire per alcuni tratti una direzione vicina 
ha una stratificazione tendente alla orizzon- all’orizzontale; talvolta si formano in que- 
tale allora esso conserverà a sua volta una ste gallerie per forza di erosione anche am- 


nta 


certa orizzontalità. Difatti vediamo il per- pie caverne, che si ingrandiscono col crollo 


cerso di certe grotte con ampie gallerie se- parziale della vélta, come lo dimostrano i co- 
siddetti «duomi» di Postumia e di S. Can- 
ziano e di tante altre grotte. È sempre la resi- 
stenza della roccia all’erosione che stabilisce 
la direzione del corso d’acqua sottoterra ed 
ove tale resistenza aumenta, là, per legge 
idrostatica dei tubi comunicanti, essa costrin- 
ge l’acqua a seguire una direzione ascenden- 
te, come lo comprovano i pozzi, le foibe, i ca- 
mini, le marmitte ed in genere tutte le ero- 


sioni 

Ladki roccia calcarea, per quanto abbia 
un aspetto uniforme, sia di varia compattez- 
za si comprenderà di leggieri quando si pen- 
si alle accidentalità del suolo sottomarino, 
alle correnti ed alla varia altezza e quindi 
alla varia pressione che esercita il mare so- 
prastante ai sedimenti più o meno cemen- 
tati e non giunti ancora alla loro densità ot 
struttura o durezza finale. Questa sarà dun- 
que negli strati superficiali sempre mi 
che nelle profondità, ma in strati di gi 


in siffatte circostanze che si fi 

4 ZZ DELLA 3ROTTA NOE (CON_-IN FONDO UNA 24S A % 
SO PONENTE DELLA GROTTA, Ste cavità le quali durante? 
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FIG.5- INTERNO DELLA GROT- 
TA GIGANTE: IN ALTO L’ EN- 
TRATA; I PUNTI LUCENTI BIAN- 
CHI SONO DELLE CANDELE AR- 
DENTI POSTE LUNGO LE 
PENTINE, 


SER- 


potranno venire col- 
mate per costituire ve- 
ri serbatoi d’acqua at- 
ti ad alimentare sor- 
genti importanti. 
Qualora però nel 
Suo percorso all’ester- 
no il canale di smal- 
timento di quest’ ac- 
qua seguisse una cur- 
va a foggia di sifone 
allora si avrebbe una 
sorgente intermittente 
che cesserebbe di dare 
acqua tosto che il li- 
vello del serbatoio 
scendesse sotto quello 
del punto più alto del 
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sifone, ma che la farebbe g È 

di bel nuovo ad una Prossima pae 
na. Queste sorgenti intermittengi © 
stituiscono un altro fenomeno ; SI 
ressante delle regioni CAFSIChe e 
quale si può ripetere anche in sd 
so, diremo inverso, poichè sj i; È 


dei laghi alla superficie de] sali 
che si formano come 1 serbato; sl 
tertanei e che sono 'ntermitteng; 
Da certi sbocchi di can - 


p Sotterra. 
nei alla stagione delle piogge eg 
ga fuori con grande impeto lac n 
che riempie in breve tempo y 
superfici. Sopraggiunta Ja stag 
estiva, per gli stessi canali tut 
lago si vuota con rapidità, Q 
fenomeno d’intermittenza è dovuto 
all’azione di sifoni sotterranei conii 
avviene per le sorgenti intermitten. 
ti, soltanto che il lago SOPraterra 
corrisponde in senso inverso al Di 
batoio sotterraneo. Un esempio clag. 
sico di un siffatto lago intermittente 
lo offre il lago di Circonio (Zitk 
nitz). 

Conviene rammentare che l’acqua 
avente le sue sorgenti in alte regio 
ni non scorre tutta traverso la 100 
cia ma in parte scende al basso & 
passa anche sotto strati alluvionali, 


a 
aste 
ione 
to il 
Uesto 


4 
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fatti di brecce e conglomerati di ghiaie el 


anche di suolo più o meno argilloso ma ab- 


bastanza compatto per trattenere l’acqua 


sotto pressione. Ora se in uno dei suddetti 


strati esistono fessure anche strettissime, 
allora la pressione dell’ acqua sottostante 
spingerà questa attraverso lo strato fino al- 


la superficie ove apparirà costante e fresca 
acqua così detta artesiana. Nelle re- 


prat 


gioni di pianura, aventi dietro a sè estese 
plaghe montuose, esiste sempre una vera 


alda d’acqua artesiana e se non sorge da sè 


per la legge idrostatica dei tubi comunicanti 
basta perforare con tubi d’acciaio mediante 
trivellazioni lo strato impermeabile per far 
salire l’acqua ed averla perenne non solo ma 
anche di una temperatura così bassa da cor- 
rispondere alla temperatura media annuale 
della regione da dove proviene o solo alquan- 
to più alta perchè deve percorrere il suolo 
intermedio fra la montagna ed il basso piano. 

Nel Friuli goriziano la falda d’acqua ar- 
tesiana trovasi nella regione delle Basse fra 
Cervignano e Aquileia a circa 40 m. di pro- 


fondità; verso Grado conviene spingere la 
trivellazione fino a 230 m. per incontrar- 
la (1). Quasi in tutta la pianura lombardo- 


veneta ed-anche in quella piemontese la fal- 
da d’aequa artesiana è quella che rende fer- 
tile quel suolo che ben si merita il nome di 
giardino d’Italia. Questa falda è estesa su 
‘vaste superfici coperte di suolo alluvionale 
od anche diluviale, ove essa si spande in più 
direzioni e forma come un delta che finisce 
poi in polle sottomarine. Questa falda è af- 


(1) La città di Grado soffriva grande penuria d’acqua 
fino a pochi anni fa; come se fosse situata sul Carso 
goriziano o istriano l’acqua necessaria la raccoglievano 
dai tetti entro cisterne oppure la si trasportava con bar- 
che da lontano. A varie riprese si tentò di imitare Aqui- 
leia e di ottenere acqua mediante trivellazioni, ma tutti 
i tentativi riescirono infruttuosi; nell’ultimo che si in- 
traprese si arrivò fino a quasi 230 m. di profondità senza 
avere neppure una goccia d’acqua. Scoraggiati per l’inu- 
ì del lavoro un bel giorno lo si abbandonò affatto nè 
volle riprenderlo. Però l’allora sindaco (podestà) Mar- 
chesini aiutato da suo fratello volle fare lo stesso gior- 
no un ultimo disperato tentativo, riprendendo essi soli 
ancora di notte il lavorìo della perforazione col maglio; 
dopo alcune ore il miracolo si fece udire con un rombo 
assordante che mandò in aria tutta l’impalcatura della 
trivellatrice e lasciò zampillare dal tubo artesiano una 
massa impetuosa d’acqua dolce mai vista prima d’allo- 
ra a Grado. Riavutosi dallo stupore ben spiegabile il 
sindaco e suo fratello, tutti giulivi pel felice esito delle 
loro fatiche, andarono a svegliare i componenti la ban- 
da msicale del Comune e ordinarono immantinentemen- 
te 1° minazione delle case e presto si improvvisò una 
proces ne festiva in piena notte che a suon di musica 
girava e gridava per la città. « Abbiamo l’acqua! abbia- 
mo l'acqua!» « Evviva Marchesini! ». L'indomani, at- 
torno a quest'acqua le donne assai numerose, erano già 
intente a fare il bucato. L’acqua per la profondità da 
dlove proviene, ha una temperatura più elevata del solito, 
ina che si raffredda dopo breve tempo; tosto anche l’a- 
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FIG. 7 - ENTRATA DELLA GROTTA GIGANTE CON EROSIONE 
IN FORMA DI MARMITTE INVERSE (EVORSIONI). 


fatto separata ed indipendente dai fiumi sot- 
terranei scavati nella viva roccia calcare, co- 
me sarebbe p. e. il Timavo; ed indipenden- 
te è essa pure dallo strato d’acqua del sot- 
tosuolo, che non trovasi mai a grandi pro- 
fondità e che si può raggiungere facilmente 
con pozzi di pochi metri oppure con pompe 
Norton o simili. Quando l’acqua della fal- 


spetto di torbido che proviene dalle microscopiche bol- 
licelle di aria e di gas assorbiti, stando all’aria si perde. 
Quest’acqua artesiana scorre sempre abbondantissima € 
costante ed è ora considerata come un vero dono del 
cielo. Grado giace sopra una duna sabbiosa ed è cir- 
condata dall’Adriatico e dalla laguna ed è ora una fio 
rente città balneare. 

Abbiamo voluto citare questo esempio per dimostrare 
quale importanza può avere l’acqua artesiana per re- 
gioni che soffrirono penuria d’acqua e dimostrare anche 
che ci vuole costanza per arrivare alla sua falda, sempre 
esistente ai piedi di vaste regioni montuose. 

Inoltre sappiamo che il deserto del Sahara, per quanto. 
arido esso sia, ha tuttavia una vasta falda d’acqua con. 
grandi bacini o laghi nelle profondità del suolo ove 
vono pesci che arrivano fino ai pozzi artesiani scava 
dalle carovane. Naturalmente queste falde non sono 
considerarsi come un deposito d’acqua che occupa 
formemente tutta la profondità del suolo, esse sono 


ragione le trivellazioni riesciranno talvolta ir 
in un sito, ed in altro, benchè postate discost 
no dare acqua abbondante, talaltra succed 
ad un dato livello si trovi l’acqua, all’a 
o più profondo, manchi. Considerata 
d’acqua che penetra nel suolo e con: 
uon arriva fino agli strati abissali, 
gran calore, si deve arguire che 
trivellazioni più numerose si de 
modo l’acqua artesiana diretta 
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FIG. $ - ENTRATE DELLA GROTTA DEGLI OCCHIALI PRESSO S. CROCE; 


È OTTURATA DA UN MASSO CADUTO DALL’ 


da artesiana può arrivare alla superficie del 
suolo passando traverso screpolature o vene 
esistenti nel terreno forma dei laghetti o del- 
le polle perenni, così detti bullioni o buioni 
(fig. 14), come ve ne sono molti nei pressi 
di Terzo vicino a Cervignano, dove l’acqua 
iredda, specialmente a barometro basso, got- 
goglia visibilmente; queste polle possono es- 
sere abbondanti così da formare dei rigagno- 
li, poi dei canali che riuniti insieme finisco- 
ne a costituire un vero fiume anche naviga- 
bile pe» barche di piccolo cabotaggio come 
è l’Aussa a Cervignano. 

Il deflusso di tutte le acque sotterranee, 
Sieno esse in terreni alluvionali o diluviali 
oppure entro la viva roccia avviene sotto 
il mare, talvolta anche a grandi distanze 
dalla costa. Se la profondità del mare non è 
molto grande allora l’acqua dolce può, per 
la pressione che possiede, salire fino alla su- 
perficie del mare e gorgogliare in una cer- 
chia anche ampia come nei bullioni di terra 
ferma; i pescatori ne conoscono la situazio- 
ne e raccolgono l’acqua fresca riconoscibile 
pel colore più oscuro del mare circostante 
causa la sua maggiore trasparenza e pel leg- 
gero ondeggiamento in mezzo di un mare 
calmo (1) (fig. 15). 


(1) Risorgive d’acqua dolce in mezzo al mare si riscon- 
trano in molti luoghi della costa orientale adriatica, co- 
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Tutto quanto abbi 
mo finora espost Ta, 
Sto È 


torno alla citcolaz; si 
delle acque SOttei 
nee ed ai fenom 
che l’accompagna 
che vediamo coi n 
occhi al giorno d’ 

gi, ebbero luogo Sl 
identica guisa anch F 
in tutte le epoche È 
logiche, precedentj 
la nostra, 


ehi 
No 


Ostrj 


al. 


nelle quali 
si produssero Tocce qj 
i 


sedimento calcare i 
La cominciando con 
quello più antico oi 
è il calcare azoico, E 
difatti noi Dotemmo 
visitare grotte in quelli 
st’ultimo calcare del. 
l’epoca arcaica a Chy 
now presso Tabor OL 
la Cecoslovacchia, poi 
nel calcare carbonifero a Han presso Namur 
nelle Ardenne, nel giura alla penisola diGibi]. 
terra (1) e nell’altipiano di Tarnova presso 


QUELLA A DESTRA 
ALTO. 


sì presso Abbazia, nel porto di Ica presso Fiume, lungo 
il Quarnerolo, poi nel golfo di Taranto, in quello della 
Spezia, di Tolone ed alle iscle Baleari, ecc. E sembra 
che non tutta l’acqua dolce che sbocca nelle profondità 
del mare si frammischi rapidamente a questo; prova TE 
sia che il principe di Monaco nei suoi importanti viaggi 
di studio oceanografici potè scoprire nelle profondità 
abissali di oltre 4000 m. dell'Oceano Atlantico una falda 
d’acqua dolce. Indubbiamente questa proveniva da un 
afflusso sottomarino di grandi masse d’acqua dolce. Not 
si è ancora studiato il comportamento dell’acqua dolce 
sotto una pressione enorme di 400 atm. esercitata su es 
sa da un liquido più denso, quindi non possiamo e 
dere la possibilità che l’acqua dolce soggetta a s 
pressione non ubbidisca alle leggi idrostatiche a noi n 
e rimanga invece negli abissi in certo modo sotti 
sione anzichè salire o diffondersi col mare. Ad ogni 
do l’acqua che arriva a siffatte profondità ha già 
una pressione ancor maggiore di 400 atmosfere, al 
ti non potrebbe raccogliersi in fondo al mare, ov 
renti non si fanno sentire. re 
(1) Molto interessante è una grotta da noi visite 
penisola di Gibilterra. Essa giace alla ba L 
presso l’«Europa point», ove si trovan 
delle truppe inglesi; l’ apertura è stata 
qua e questa ha anche perforato | 
a sinistra dell’entrata principale; l’altr 
vòlta levigata, La penisola di Giibilt 
la provvista d’acqua si fa raccogliend 
che cade sul versante nordrest del 
ficie di parecchi ettari è coperta da' 
base di questa copertura vi è un © 
e conduce l’acqua in apposita tubai 
nella città che giace all’opposto. 
Nella mia visita alla penisola 
varie escursioni in cerca di punti 
da fotografare ed una volta di ri 
cennata chiesi ad un sottufficia 
se potessi fare qualche fot 
vo, egli mi rispose: «Oh: 
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ja, aggiungasi a 

le mumerose 
la noi visitate 
1 calcare CIA ed 

nico e fino nel cal- 
( hilifero del 
Pli 4 a è il più 
rec Non 
mo finora grotte nelle 
nelle 
negli schisti 


trovam- 
arenarie, 


nche fossero 
icanti come il 
itte le grotte ed 

anche in quelle situa- 
vrandi altezze e 
corsì d’acqua 
si trovano 
di limo o mel- 


ma, colore grigio, 
alternanti talvolta con 
di altro colore, non di rado si incon- 
ano qua e là anche ciottoli arrotondati e 
sabbia grossolana che sono una prova che nei 
mpi addietro l’acqua scorreva per le grot- 
te, e che nelle piene depositava ciò che tene- 
va sospeso. Questo deposito di fanghiglie, tal- 


TTO DELLA GROTTA DI DRAGA PRESSO CERNICAL CON EVORSIONE PERFO- 


RANTE LA VÒLTA. 
ia bianca irregolare di solarizzazione a 


verticalmente soprastante. 


FIG. 9 - EVORSIONI IN FORMA DI MARMITTE E 


metà della parte superiore 


ne dal foro traverso il quale traspare il cielo. 
varato posto in terra e coll’obiettivo rivolto verso l’apertura quasi 
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Uot. soc. «Alp. delle Giulie, Trieste) 
CAMINI NELLA VOLTA DI UNA GROTTA 
FRA POPECCHIO E CERNICAL. 
volta anche in uno strato assai grosso, nel 
le grotte del Carso è di natura affatto diver- 
sa della terra rossa composta di argilla fer- 
ruginosa, caratteristica pel Carso, la qua- 
le circostanza è una prova che l’acqua veni- 
va da lontano senza avere contatto colla su- 
perficie del suolo car 
sico, ovunque coperto 
di terra rossa. 


3 AGD - Stalattiti 
4 e stalagmiti. 


Le formazioni tanto 
caratteristiche per le 
grotte carsiche deriva- 
no dall’acqua piovana, 
ricca di acido carboni- 
co, che, infiltratasi 
traverso le fessure del- 
la pietra calcare, la 
scioglie fino quasi al 
la saturazione con car- 
bonato calcico di cui 
quella roccia è compe- 
sta. Percorrendo i 


Questa fotografia 


- 


| nai 


} 


FIG. IT - ROCCIA CALCARE FESSURATA DI SAMATORZA 
PRESSO NARRESINA. 


crostazioni di tufo che ricoprono sovente di 
uno strato più o meno uniforme od accidenta- 
to le pareti rocciose della caverna. E la stessa 
acqua, stillando a goccia a goccia dalla vélta, 
dà origine ai drappeggi, panneggiamenti ed 
ai coni che poi si sviluppano a stalattiti; da 
questi l’acqua esuberante gocciola a terra e 
forma le contrapposte stalagmiti, le quali, 
coll’andar del tempo, si uniscono alle sopra- 
stanti stalattiti per creare le colonne, che poi 
ingrossano alla loro volta fino ad arrivare a 
più metri di diametro ed offrire a quelle ca- 
verne l’aspetto come di duomi con gigante- 
schi colonnati. Nessuna fantasia può imma- 
ginare quanto svariate e bizzarre sieno tut- 
te queste formazioni cristalline che per aspet- 
to e colore e per i riflessi luccicanti sono una 
decorazione delle più brillanti che non si la- 
sciano descrivere ma solo ammirare. 

Qui non possiamo fare a meno di accen- 
nare ad una particolarità delle 
grotte situate a grandi altezze co- 
me quelle scoperte di recente sul 
Dachstein, e su tante altre grotte 
nelle Alpi calcaree nordiche ove 
si manifestò negli ultimi tempi 
una vera bramosìa per lo studio 
di questi fenomeni carsici. In que- 
ste grotte ad altezze oltre i 2000 
metri la temperatura è costante- 
mente sotto lo zero e così avviene 
che in esse l’acqua al momento 
dello stillicidio fuori dalla roccia 
fessurata, forma le stalattiti cppu- 
re, cadendo al suolo, si agghiaccia 
e forma stalagmiti di ghiaccio 
trasparenti che si innalzano come 
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colonne fino alla vélta (figura ig). 
Noi visitammo simili grotte e non 
vedemmo in niun luogo incrosta. 
zioni di tufo e cristallizzazioni sta. 
lattitiche calcaree, salvo vicino al 
l’entrata ove d’estate la tempera. 
tura si eleva sopra zero. 

Anche in queste grotte l’erosione 
d’acqua ascensionante è bene visi 
bile nelle erosioni ed evorsioni de]. 
la nuda roccia. 


\V. - Sistema fluviale sotterraneo, 


Molte grotte hanno oggigiorno 
corsi d’acqua che le traversano per 
tutta la loro lunghezza o soltan- 

to per tratti, o sboccano nell’interno per 
sparire entro strette aperture; in altre en- 
tra una corrente od addirittura un fiume che 
allaga certe grandi cavità da formare va- 
sti bacini d’acqua senza apparente sfogo; 
da altre sorte perenne una sorgente od un 
fiume. Di regola tutte queste acque appar- 
tengono ad un sistema fluviale che non era 
quello contemporaneo all’epoca della sedi- 
mentazione della roccia e della formazione 
della grotta. Durante il sollevamento della 
regione ove esistono grotte avvennero muta- 
menti profondi nella configurazione del suo- 
lo che deviarono tutti i corsi d’acqua fossero 
essi superficiali o sotterranei; ove però un 
fiume dell’epoca attuale per ragioni geotec- 
toniche o per grandi piene fu obbligato a 
cangiare il suo letto ed incontrò nel suo nuo- 
vo cammino qualche apertura di grotta o vo- 
ragine è naturale che vi penetrasse e potè 
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sotterra oppure talvolta sortì da un 
; ì: a 


«sparire 

altra partes ne mo moli 

- ar pe gigiorno molti spele : . 
Ancora 0ggli peleologi attri- 


erande importanza alla © 


puiscono RE Orrosione 
‘himica operata da 
iL 


sature 


di acido 


acque È 

carbonico e spiegano 
la form: 10N€ delle ca- 
vità e dei canali che 
<j riscontrano nelle 
arotte con questa cor- 
rosio! lell’acqua. Se 
pon si può negare che 
una tale a: ione si ma- 
nifesti nel passaggio 
dell’acqua traverso le 
fessure del calcare, 


viova ben considerare 
che essa è minima in 
all’erosione 


confronto 
a, le cui trac- 


meccanic 
sono così palese- 
mente visibili. Ma vi 

di più da opporre 
corrosione 


ce 


contro la 
chimica, che veramen- 
te è quella dalla quale 
derivano tutte le cri- 
stallizzazioni delle grotte. Questa stessa 
cristallizzazione avviene anche nelle fessu- 
re della roccia e non solo ove la goccia è 
\ronta allo stillicidio, e prova ne sia che 
te fessure che diedero origine alle più 
vistose stalattiti sono già otturate ed un ac- 
scimento di queste formazioni è del tut- 
to cessato come è cessata la cristallizzazione 
alle pareti che la coprirono di tufo calcareo. 
In tante e tante grotte non si osserva più lo 
stillicidio e le stalattiti e le stalagmiti ed il 
suolo stesso sono affatto asciutti. 

Noi non possiamo fissare sulla carta il si- 
stema fluviale sotterraneo che generò una 
data grotta, come lo facciamo per un fiume 
che scorre sulla superficie del suolo; troppo 
breve è il suo decorso a noi noto dalle recen- 
ti esplorazioni, ma per induzione crediamo 


I 
mol 


cre 


poter paragonare con grande approssima- 
zione alla realtà quel sistema ad un grande 
albero : le radichette più sottili e più giova- 
ni, diremo capillari, corrispondono ai primi 
rigagnoli che vengono a formarsi in alte re- 
gioni l’infiltrazione della pioggia, sia in 
un te più o meno poroso sia in una 
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FIG. 13 - PIANORO CARSICO SOPRA CERNICAL. 


A sinistra un 1mboscamento con conifere, a destra una dolina circondata da una | 
masiera di pietre; il suolo è tutto una pietraia, però si presta benissimo all’imbosca- Uri 
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roccia fessurata o nella ghiaia e petrisco ac- 
cumulato alle falde delle montagne (fig. 11, 
12 e 13). Come nell’albero l’unione di più ra- 
dichette diede origine a radici più grosse € 


mento artificiale. 


più radici grosse unite assieme formarono il 
tronco, identico fenomeno osservasi nei cor- 
si d’acqua superficiali, i quali, grazie ai mol- 
teplici affluenti, finiscono ad ingrossare € 
sboccano al mare come grandi fiumi. Ma 
mentre questi scorrono quasi sur un piano 
solo, quand’ anche inclinato con pendenze 
sempre minori più che esso si avvicina al 
mare, l’albero che noi paragoniamo al fiu- 
me sotterraneo non è pianeggiante ma cor- 
poreo, cioè esso si estende in tutte le dire- 
zioni come un vero albero; il suo tronco po- 
trà, prima di sboccare al fondo del mare, 
mandare nuovi rami che corrisponderebbero 
alle ramificazioni aeree dell’albero. 

Questo ultimo modo di ramificarsi del fiu-. 
me sotterraneo prima di sboccare sotto la 
superficie del mare, è molto probabile, 
chè l’acqua verso la fine del suo corso ed 


sti trovava una via sempre 
rosione e poteva così suddivi 
mi come fanno gli alberi. 
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mi sotterranei, sortendo con grande pressio- 

ne dagli sbocchi, portava lungi da questi la 

melma che talvolta convolgeva durante gran- 

di piene e le correnti marine la diffondeva- 
\ no su vaste superfici. 


V.- Formazione delle doline. 


Molte delle foci dei fiumi submarini che 
| hanno generato le grotte sono ora visibili e 
| formano di solito le entrate delle grotte op- 
pure sono pozzi o voragini in fondo delle 

quali si scorgono le 
\i aperture d’accesso più 
i o meno ramificate, 
come la Grotta Noè 

ne offre un bellissimo 

esempio. Non pochi 

! pozzi sono al loro 
fondo otturati da co- 
ni di deiezione for- 
mati dalle rocce stac- 

il catesi dall’orlo supe- 
4 riore e dalle pareti del 
pozzo ed andate: in 
frantumi per la cadu- 
» ta dall’alto. Talvolta, 
bo se il pozzo non era 
È molto ampio, alcuni 
| | massi più grandi fra- 
È inca- 
I strarsi o incunearsi fra 
le pareti e chiudere 
parzialmente il pozzo. 


nati potevano 


Ì4 - RESORGIVA DI ACQUA ARTESIANA (BUIONE) A TERZO PRESSO CERVIGNANO; 
FRIULI ORIENTALE. 


. 15 - RESORGIVA OPOLLA D'ACQUA DOLCE IN MEZZO 


Osservisi la superficie quasi piana del centro contori 
lato derivante dall’impeto dell’ac 
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Accadeva allora che 
altro pietrisco caduto 
sui massi più grandi 
finisse di otturare af- 
fatto il pozzo ed ji] 
continuo frantumatsi 
della roccia lo:tendes. 
se di conseguenza 
sempre meno profoti- 
do mentre sotto vi era 
il vacuo. Arrivato il 
pietrisco vicino all’or- 
lo del pozzo si forma- 
va da sè una specie 
di imbuto con pendio 
più o meno ripido, 
ma non di molta am- 
piezza e la pioggia, di- 
lavando il terriccio cir- 
costante, lo plasmava 
uniformemente tutto intorno per raccoglier- 
lo in un maggior spessore al fondo. Così si 
formò la gran parte di quei così tipici av- 
vallamenti nel suolo carsico denotati col no- 
me locale di doline (figg. 20-23). Che questa 
sia l'origine delle doline si può in piccolo 
constatare in alcune trincee di ferrovia fra 
S. Daniele del Carso e Repentabor nonchè 
presso Cernikal, anzi nell’escavo fatto in 
una trincea presso Duttogliano proprio tra- 
verso una dolina si incontrò prima l’avvalla- 
mento poi la sua chiusura con massi di pie- 


UNA FORTE PIOGGIA. 


SI 


SONO FORMATE ] 


GROTTE DEL CARSO 
ANASTOMIZZANTI. i 


avità del pozzo che ri- 
sura artificiale con travatura 
irezza della linea ferroviaria. 
delle doline a forma di 

ino, regolarmente circolari, 

o ampie hanno quindi, se- 

sa irere, l'origine sopradescrit- 
li pozzi oramai chiusi, che 


di 


marini e questa nostra spiegazio- 


tacea servivano sbocchi ai 


lal fatto che molte doline 
lo accessi a grandi grotte. 
tre la geotectonica del Carso è tale da 
r spiegare altrimenti la formazione 
doline esistenti in 


ristretto come p. e. 


: 1 numero di 
» vazio relativamente 
i Opicina ove sur una 


nerf i pochi chilometri quadrati se ne 
i erano qui le numero- 
delta di 


Questo fiuine si era 


un colossale 


imerosi bracci che erosero più 


«E 


bar 
ROTTE DEL CARSO. è 1213 
o meno verticalmente, quale via la più bi 
ve ci: ] 
] la roccia calcarea per formare pozzi, Cn 
Poi si sono chiusi dopo il sollevamento del 


Pianoro carsico. 

Nella grotta di Trebiciano ed in tante 
tre vediamo scavati dall’acqua as ndenti 
ampi camini verticali, che non 


la superficie, in altre questi camini giunsero 


arrivano 4 


rto come nella 


fig. 


a pertorare la roccia fino all’ape 
grotta delle Finestre presso Popecchio 
10). Ovè i camini non arrivarono alla superfi- 


GROTTA 
A SINISTRA DELLA PAL- 
UN. AMPIO CAMINO. 


FIG. 15 - STALATTITE DETTA LA PALMA DELLA 


DEI BRISCIACHI PRESSO NABRESINA, 
MA SI PERDE NELLA VOLTA 


cie è stato causa che il sollevamento del suo- 
lo avvenne prima della loro perforazione. 

Un esempio classico di un fiume sotter- 
raneo sul Carso è il Timavo; la sua storia 
recente è nota e noi non vogliamo ripeterla; 
diremo soltanto che all’epoca del solleva- 
mento del Carso la sua duplice foce è rima- 
sta appena a due metri sul livello del mare 
mentre il suo letto salì 30 km. più al nord 
fino a 300 in. sul livello del mare per racco- 
gliere a S. Canciano la Recca, chiamata ora- 
mai il Timavo superiore. Noi possiamo pe- 
rò assicurare che questo fiume sia stato pro- 
prio quello che ha scavato anche il vecchio 
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FIG. 19 - STALATTITI E STALAGMITI DI GHIACCIO IN 


La te mperatura di questa grotta è costantemente sotto zero per 
calcari italiane 
tina e Giulia. 


ghiaccio si anche nelle Alpi 


dovrebbe trovarne 


suo letto; la configurazione geologica della 
regione non parla in favore di questa sup- 
posizione, anzi tutto lascia supporre che un 
altro fiume, ben altrimenti grande che quel- 
lo che vediamo oggi, scorresse a S. Canzia- 
no, e sboccasse al Timavo ed in tante altre 
sorgenti del litorale triestino, ed abbia dato 
origine colle sue erosioni a quelle grandiose 
grotte. Osserviamo poi che la vòlta di que- 
ste, non è di grande spessore e che verrà un 
giorno in cui essa crollerà in più luoghi per 
formare altre doline pari a quelle oggidì 
esistenti a S. Canziano, una la piccola l’altra 
la grande, entrambi esempi dei più belli e 
più impressionanti dell’orrido nella natura. 


- Conclusione. 


Riassumendo quanto abbiamo qui esposto 
dobbiamo concludere : 

1. Le cavità sotterranee designate col nome 
di Grotte sono letti di fiumi scavati dall’ac- 
qua col processo meccanico dell’erosione. 


UNA GROTTA DELL’ 


» 
ernia 
La I 


(fot. Club Alpino, Salisburgo) 
OTSCHER NELL’ AUSTRIA SUPERIORE. 
l’altitudine a cui si trova. Di queste grotte di 
a grandi elevazioni nelle due Venezie, Triden- 


Questo processo ebbe luogo durante 
la formazione di tutte le rocce calcari a qual- 
siasi formazione esse appartenessero, comin- 
ciando da quella arcaica o azoica fino alla 
più recente dell’epoca terziaria. 

L'origine di questi fiumi ebbe luogo 
per infiltrazione dell’acqua piovana in alte 
regioni, la quale, per confluenza avvenuta 
sotterra formò dapprima ruscelli poi torren- 
ti ed infine potenti fiumi. Questi, penetran- 
do in strati sempre più profondi, acquistaro- 
no per forza di gravità una velocità e quindi 
una energia meccanica sempre maggiore. eu 
con ciò una potenza di erosione che aumen- 


vavano le sorgenti. 

4.1 fiumi sotterranei, 
grotte, smaltirono le loro acque n 
fondità del mare, quindi una. î 
letto era sottomarino. 


COME SI SONO FORMATE LE GROTTE DEI, CARSO, E 1215 


re anche i letti dei | 
fiumi in essa sen 
vati, ì quali, arrivati 
xd altezze superiori | 
ile loro sorgenti, per- 
dettero le loro acque 
e rimasero a secco, è 
da questa epoca data- 
no le cristallizzazioni 
stalattitiche del car- 


bonato di calce nelle 


- 


rr 
oTOtte. 


6. I corsi d’acqua 


D 


che attualmente per- 


corrono alcune erotte 


| p* 
> O 
"i 


sono da ritenersi de- 
fluenze od affluenze 
recenti, perciò indi- 
pendenti dai corsi di 


acqua che crearono: le S 
FIG. 20 - DOLINA SIRZIZA PRESSO NABRESINA, CON FONDO COLTIVATO, CIRCUITO IN 


grotte; i profondi can- PARTE DA ROCCE, 


giamenti della super- 
ficie del suolo avvenuti durante e dopo il ni di raccolta d’acque piovane che doveva- 
sollevamento delle rocce non ammettono una no formate le sorgenti e dare origine ai fiu- 
siffatta supposizione. mi impetuosi che erosero il loro lungo e tor- 

7. Î° soltanto con questi cangiamenti del- tuoso percorso e così pure le grandiose ca- 
la configurazione del suolo, avvenuti prima verne ad esso congiunte. I 
o durante il sollevamento degli strati calca- 8. È unicamente all’erosione meccanica 
ri, che si può spiegare la formazione di grot- delle acque che è da attribuirsi la formazio- 
te alle falde di alte montagne ove al dì d’og- ne delle grotte, mentre la corrosione chimi- 
gi non si possono scorgere quei grandi baci- ca ha un’azione troppo insignificante in con- 
fronto a quella mec- 
canica. 

o. Quel tipico fe- 
nomeno delle regioni 
carsiche, che sono le 
doline derivano da 
pozzi, voragini o foi- 
be, prodotti dall’ero- 
sione delle acque, che 
si chiusero per frana- 
menti della roccia e 
che poi si foggiarono 
a piccole conche od 
avvallamenti circolari 
pel dilavamento del 
suolo per opera delle 
acque piovane; le do- 
line più grandi si pos- 
sono essere formate 
anche pel crollo del- 
la vélta di vaste ca- 
verne vicine alla su- | 
ANDE DOLINA DI S. CANZIANO CON IN FONDO L'ENTRATA DELLA GROTTA. perficie del suole 


pe 7 
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FIG. 22 


Il 


9. La formazione di grotte per erosione 
ha luogo oggigiorno mediante le acque pio- 
vane raccolte in alte regioni che si scavano i 
loro letti di deflusso sotto il livello del suolo 
e quello del mare come lo provano le acque 
dolci resorgive in mezzo al mare bene visi- 
bili vicino alle coste di continenti formati 
di roccia calcare. 

Chi ha il bene come lo abbiamo avuto noi 
di poter visitare parecchie grotte in vari pae- 


{ 


DIRUPI DI UNA DOLINA EI 


SULLO SFONDO S. CANZIANO. 


si potrà presto convincersi che la loro forma- 
zione è dovuta a fenomeni di erosione quali 
noi li abbiamo qui esposti ed allora egli co- 
noscendo la loro vera origine, avrà un mag- 
grandiose mera- 
viglie sotterranee di cui è così ricca quel. 
la parte del Bel paese che è il Carso della 
Venezia Giulia che fu, e sarà sempre, il gran 
baluardo alle porte orientali della patria. 


Prof. GIOVANNI BOLLE. 


giore interessamento per le 
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(fot. Rod. Stricker, Merano) 


NCAN VISIONE DI MERANO GIA APPARE FIN DAL PRIMO TRATTO DELLA TELEFERICA. - NELLA ILLUSTRAZIONE È 
VISIBILE LA VETTURA ALL'ALTEZZA DEL PRIMO CAVALLETTO. 


LA TELEFERICA MERANO-AVELENGO 


di una volta si è parlato in questa Rivista delle piccole ferrovie di montagna. sal- 
( grandi reti che servono di approccio alle stazioni di altitudine più reputate. 
le linee che abbandonano il fondo deile valli per scalare i punti panoramici più alti, 
Ita è valichi e le cime. Esse si sono sviluppate in modo particolare nella Venezia Tri- 
dove si trovano rappresentati i tipi più vari: a semplice adesione o fumicolari, 
dentiere, teleferiche. Queste ultime, grazie anche alle infinite applicazioni di guerra, si 
affermano sempre più. 

E Merano, la magnifica stazione autunnale-primaverile, ormai nota anche a tutti gli 
italiani, ricca di alberghi e di ogni conforto, si è arricchita da pochi mesi di una nuova 
teleferica che in poco più di un quarto d’ora porta da m. 324 a 1250 fra gli incanti di pa- 

li alpini, di boschi meravigliosi, in un paesaggio delizioso. Naturalmente è subito sorto 
un ristorante alla stazione terminale e già si sta pensando ad un albergo. Tutto questo è 
dovuto esclusivamente ad iniziativa privata, svoltasi fra ostacoli continui, senza il sussidio 
di alcuno ed è ben degno di essere segnalato. 

E poichè il sistema di teleferica dell'ing. Luigi Zuegg presenta caratteristiche assolu- 
tamente nuove, abbiamo pregato l’esimio nostro Collaboratore, ing. Angelo Alpe, di illu- 
trarto soprattutto sotto l'aspetto tecnico e pratico. Se il problema economico, sia per l’impian- 
to, sia per l'esercizio può, come si ritiene con fondamento, essere agevolmente risolto, è 

to che queste teleferiche potranno diffondersi rapidamente (1). Il turismo mostro potrà 
e vantaggi enormi poichè sono ancora molti i luoghi che attendono una vasta fre- 
zione da facili accessi. Ma noi pensiamo che vantaggi non indifferenti dovrebbero 
pure ritrarre dall’applicazione di queste teleferiche i numerosi centri abitati, specialmente 
el Mezzogiorno, appollaiati su monti collegati col fondovalle da modeste e lente carrozza- 
j iu spesso soltanto da mulattiere. Anche sotto questo aspetto l'articolo che presentiamo 
ttori potrà riuscire ricco di insegnamenti. . 


den 


n 


» 


E continua a tener vivo l’inte- forme attività degli abitanti, i quali hann 
li Italiani che vi ammirano la fatto progredire in modo notevole l’agrico 
natura unitamente alla multi- tura e l’industria del forestiero, nonchè 


i la costruzione di una teleferica Mucrone; altre già esistono alla Zugspitze, 
ongiungere Oropa al Lago del della Rax, a Maria Zell, a Reichenberg. 
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e: 2) 3. ZUEGG). 
SCHEMA DELL'IMPIANTO DI TELEFERICA DEAVELENVI ir 
a. FUNE DI SOCCORSO, è. FUNE PORTANTE, €. FUNE : 


otsanizzazione di vari mezzi di trasporto. 


Tra questi ultimi campeggiano quelli ae- 
tei, non aeronautici, ma del tipo « teleferi- 
Sa» per uso turistico è costituenti una vera 
attrattiva della zona. 

Il principio delle teleferiche è di origine 
Temota e modesta, con tsempi tuttora visi- 
bili nelle nostre valli e rappresentati dal 
così detto telèforo, cioè da un grosso filo di 
ferro, teso in pendenza tra due località poco 
distanti e che permette la discesa di un ca- 
Tico sospeso ad una staffa con carrucola a 
gola ‘scorrente sul filo. Tapparecchio, può 
divenire più complesso, quando si attacchi 
una funicella alla carrucola per riportarla 
in alto con un altro carico. Si ha così il 
principio fondamentale dell’odierna telefe- 
rica, cioè una fune portante, fissa e 
robusta che serve di sostegno per 
la marcia del carico con oppor- 
tuni ruotismi appoggiati 
sopra e una fune traen- 
te, più leggera e 
flessibile che; 
azionata da ES 
qualche © 
forza 


0A 


mi 
TOS 


Ò 
350m. 


" 


VER. 
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motrice, fa salire il carico o lo accompa i 
nella discesa. La pratica ha mostrato na 
la convenienza d’un raddoppiamento dell'im. — 
pianto nella maniera seguente: si dispongo. | 
no due funi portanti parallele, in modo che 
un carico scenda e l’altro salga contempora. 
neamente. La fune traente è quindi non solo 
raddoppiata, ma diviene un anello disteso dala 
due grandi pulegge a gola, poste l’una nella 
stazione bassa e l’altra nella stazione alta 
l’una folle e l’altra comandata da un otore 
Il funzionamento è evidente : st Ersi 
azionerà la puleggia motrice finchè un ca- | 
rico è sceso e l’altro è salito; la stessa op 
I; razione si ripeterà po 
0 in senso inverso. Con 
‘ trappesando bene 
sistema, la forza an 
trice necessaria S 
durrà al minimo 
Il sistema, 
stando fondam 
ha assunto Gra 
verse a sec 
casi ed ha. 


"9 


900 m. 


7° 


LA TELEFERICA MERANO-AVELENGO 1219 


fot. Rod. Stricker, Merano 


S FK SIONE I A CONCA DI MERANO E DELLE ALPI VENOSTE CHE SI GODE DALLA TERRAZZA DEL BELVEDERE 
DI AVELENGO. 


lenza, in confronto ai co- 
di funicolari a rotaie e di 
ferrovie a cremagliera. Si osservava che la 


a minore o, almeno, richiedeva un 


nto su vari carrelli, si avevano ti- 


sicurezza e per la durata del 
riteneva che il pubblico escur- 
avrebbe mostrato soverchio en- 
le emozioni del passaggio sui 


ande altezza.... 


regione che da parecchi anni si è di- 


er la fiducia nelle teleferiche, al con- 


altre, è appunto la Venezia 
e particolarmente la -parte alta, 
© Ditte italiane ebbero modo di af- 


n da prima della guerra. L’espe- 


iza e lo studio diligente hanno portato 
ad adottare molti accorgimenti davvero ge- 
iali, che si possono ritrovare nella teleferi- 


engo, costruita dall’ingegne- 


1egg. È di inaugurazio- 


ul) 


collaudata da Autorità 


opo accurato esame e do- 


rich en 
I 1 un di 


livel'o di 8 ) 


i intermedi, ha una del- 


la lur 


ezza di 
za che si avvicina 


al limite della possibilità tecnica e che, per 
quanto ci consta, è la più lunga del mondo 
negli impianti di tal genere. 

I concetti costruttivi furono i seguenti: 
economia d’impianto e di funzionamento, 
elevata capacità di traffico, lunga durata del 
materiale, il tutto congiunto a grande si- 
curezza. 

La base del progresso è dovuta ad un’os- 
servazione sulle funi metalliche. È noto che 
esse sono costituite da cordicelle composte 
sottili fili d'acciaio, con avvolgimento eli- 
coidale e aventi grande resistenza agli sfor- 
zi di trazione. Basti dire che un filo della 
sezione trasversale di 1 millimetro quadrato 
si spezza soltanto quando la trazione rag- 
giunge circa 200 kg.! 

Una fune del diametro di alcuni centime- 
tri potrà dunque ben resistere con sicurezza 
a tonnellate di sforzo, dovute in parte al 
peso proprio e in parte al carico mobile. Ma 
non soltanto la trazione sollecita le funi del- 
le teleferiche : vi è la flessione al passaggio 
dei carrelli sulla portante, sui rulli d’ap- 
poggio e sulle pulegge d’avvolgimento nelle 
due stazioni per la traente, vi è l’attrito dî 


tutte le parti a contatto. L'esperienza ha di 


mostrato che dobbiamo preoccuparci meno 
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della trazione che non della flessione e del- 
l'attrito per quanto riguarda la buona con- 
servazione del materiale. Le funi, distese 
sugli appoggi, si dispongono secondo curve 
dette catenarie, tanto più pronunciate quan- 
to meno sono tese. Se la tensione è scarsa, il 
passaggio dei ruotismi del carrello riesce 
penoso e la fune è tormentata da flessione 
eccessiva; se la tensione è forte, c'è meno 
deformazione nella fune, minor attrito al 
passaggio dei carichi e miglior conservazio- 
ne. Perciò le funi della teleferica Merano- 
Avelengo sono state fortemente tese. Non 
solo lo studio di altri impianti, ma anche 
esperienze di laboratorio hanno confermato 
l’osservazione. Un apparecchio ancor oggi 
visibile sul posto, consistente in un tratto di 
fune metallica fortemente tesa, porta un nio- 
tismo analogo a quello che sostiene i carrel- 
li e vi marcia avanti e indietro sotto adegna- 
ta pressione : malgrado il funzionamento in- 
tensivo applicato (fino a 20.000 corse al gior- 
no) corrispondente a molti anni di servizio 
della teleferica, la fune si è conservata bene. 
Perciò si può diminuire il numero dei soste- 
gni, con economia d’impianto e di manuten- 
zione. S’intende che occorre una buona lu- 
brificazione e anche per questo si è provve- 
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(fot. Rod. Stricker, Merano) 


duto con oliatori automatici continui sulle 
parti in moto e a contatto. Occorre inoltre 
limitare la pressione unitaria sulla portante 
e perciò si son adottate 8 ruote per sostene- 
re il carrello, che suddividono la pressione 
in vari punti della fune. L’attrito dei perni 
è ridotto al minimo coi cuscinetti a sfere. 
La disposizione generale è quella già cita- 
ta delle due funi portanti fisse e parallele e 
della traente unica (ad anello © senza-fine) 
tesa da 2 grandi pulegge a gola, di cui una 
motrice; in corrispondenza ai sostegni della 
linea essa trova rulli d'appoggio. 

I sostegni o cavalletti sono costituiti, in 
luogo delle solite stilate in legno o in ferro, 
da torri in cemento armato, perfettamente 
lisce all’ esterno, con robusta porta e 
meno robusta serratura, cosicchè l’ace 
alla piattaforma superiore, ove hanno a 


va invece ottima base per la vet 
eventuali operazioni di manute 

La durata di tali costruzioni 
mente superiore a quella del 
ferro. Quello che vien chiam 
te carrello è, nel nostro ca: 


E 


r' 


(fot. Rod. Stricker, Merano) 


T DINTORNI DI AVELENGO SI PRESTANO ASSAI BENE PER I DIPORTI INVERNALI. ECCO UN CAMPO DI SCI AI PIEDI DEL MONTE 
1IFFINGER (mM. 2700). 


al massimo grado, con l’impiego dell’allu- 
minio nella sua costruzione. S’intende che i 
vagoncini sono due, uno ascendente e l’altro 
discendente, gravanti ciascuno sull’apposito 
portante. 

La forza motrice usata normalmente è 
quella elettrica; il suo consumo è molto li- 
mitato, essendo limitati gli attriti e poten- 
dosi contrappesare i due vagoncini; nella 
pratica è risultata infatti sufficiente la po- 
tenza di 20 cavalli dinamici (HP). La corren- 
te è trifase e perciò il motore inverte il 
senso di rotazione a ogni corsa dei vagon- 
cini con la semplice commutazione degli at- 
tacchi di due fasi. Molti sono i dispositivi 
adottati e aventi il carattere di perfeziona- 
mento ma, riescano sommamente 
interessanti per i tecnici e gli specialisti, 
sorvoliamo su essi, poichè alla grande mag- 


sebbene 


gioranza dei lettori interessano le notizie di 
indole generale. 

E veniamo all’argomento della sicurezza, 
che invece interessa tutti e in sommo grado. 
La stabilità dei vagoncini è assicurata con 
ogni cura e persino gli urti al passaggio 
sulle scarpe d’appoggio della fune portante 
sono pressochè annullati con appositi mez- 
zi elastici. Intelaiature di guida si trovano 


ai lati dei cavalletti e alle stazioni. Sono 

quindi da escludersi lesioni alla fune por- 

tante che, quantunque fortemente tesa, è 

sempre in condizioni di resistenza esuberan- 

te. Se per caso si guastasse la traente (più 
sottile e più tormentata) il vagoncino è fer- 
mato subito automaticamente con un fre- | 
no (comandabile anche dall’interno) che vie- | 
ne a stringere la portante, s’intende in mo- | 
do rapido ma dolce. Il vagoncino può arre- | 
starsi anche per altri inconvenienti acciden- | 
tali: in tal caso non sarebbe gradevole ai | 
passeggieri il rimanere per ore fermi in aria. 
Il costruttore ha provveduto opportunamen- 
te a collocare un’altra fune traente al di so- + 
pra delle due già ricordate: essa rimane fer- 
ma normalmente e vien messa in movimen- 
to, quando occorre, con un secondo motore 
elettrico, detto ausiliario. Si muove abba- 
stanza lentamente (con velocità eguale a un 
terzo di quella del vagoncino) e può trasci- 
nare un piccolo carrello, appoggiato alla por- 
tante, che serve per l’ispezione delle funi, 
ed anche a rimorchiare il vagoncino fino a. 
una delle stazioni; eventualmente pro 
al trasbordo dei passeggieri. Se il moi 
siliario si guastasse, sarebbe sos 
quello principale, che si disinne 


IPATE 


rane 
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mando della traente del vagoncino e si 111° 
nesta su quello della traente di sicurezza. 

Quand'anche entrambi i motori elettrie: 
non potessero funzionare, c'è previsto sai 
Motore a benzina pet sostituirli, avviabile 


; ; si 
n pochi istanti, come quello d’un’automi 


bile. 
ll Motore 


elettrico ausiliario può anche 
azionate 


da solo; la traente principale, faci 
l*ispezione nelle stazioni per il mo 
vimento rallentato chi 
ornisce. Iprinc ipì 


litandone 


Tazionali seguiti in 
tutto l’impianto per- 
mettono una forte ve 
locità sai vagoncini, 
cioè m. 3,60.al secot= 
do, mentre di solito 
le teleferiche non su- 
perano i 2 metri. Il 
Percorso viene quin- 
di effettuato entro 12 
minuti; si ha la pos- 
Sibilità di 5. corse al- 
l’ora, col trasporto di 
So passeggieri. Altre 
esperienze eseguite 
permetterannodiadot- 
tare velocità maggio- 
ti in prossime costru- 
zioni; si supereranno 
i 4 metri al secondo. 
La possibilità di traf- 
fico intenso ha gran- 
de valore per impian- 
ti che devono funzio- 
mare specialmente in 
periodi di affolla- 
mento. 

Per le segnalazioni 
si è adottato il tele- 
fono, utilizzando le 
due funi portante e traente come fili e im- 
piegando correnti deboli, cosicchè il condut- 
tore del vagoncino è sempre in comunicazio- 
ne col macchinista della stazione motrice, 
mentre le stazioni sono in comunicazione tra 
loro. Lelettricità fornisce inoltre il comando 
di freni a distanza, per esempio dal vagon- 
cino all’apparato motore in stazione. Batte- 
rie d’accumulatori forniscono anche la luce. 

Insomma tutto è preveduto e a tutto si è 
provveduto, anche alla frenatura automatica 
quando manchi la corrente e al momento 
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dell’ entrata nelle stazioni, 
per caso distratto. 


fossi 


* 
* * 


Con questa geniale costruzione stai 
ciunta una nuova attrattiva a Mera s 
favorevolmente nota per le classiche : ; 
ni di soggiorno : primavera ed attinto. 
tuta da escursionisti che si recano aj 
vell’estate; frequentata anche d’iny 
il clima mite, 

L'impianto da 
ge inoltre Ja ci 
la bella posizj 
Avelengo, a 3 


etno 


250 me. 


tri sul Mare, finora + 
ri 


masta esclusivo dom; 
nio dei Pacifici K 
tanari. Si tratta 
calità ricca di boschj i 
di prati, di acque, di 
rocce Pittoresche, di 
conche adatte agli 
sciatori per ben 5 bk 
si all’anno. Sono dun- 
que gli sports inver. 
nali che divengono 
possibili a 15 minuti 
dalla tepida Merano, 
L'impresa ha Pensato 
bene di costruire uno 
caffè come primo ri. B 
trovo e ristoro dei gi 
‘anti, ma il Tapido 
mezzo di comunica. 
zione spingerà anche. 
la costruzione di al 
berghi, di ville, dî ca. 
se di cura. 
E :l solo tragitto 
rà sempre un diver 
mento non com 


Mon. 
di lo. 


(fot. Rod. Stricker, Merano) 
LA CHIESA DI S. CATERINA. 


viaggi in teleferica e la maggior parted 
sti ne, fecero conoscenza come comba 
sui piccoli e traballanti carrelli de 
trasporto di merci, spesso tra la b 
sibilo dei proiettili, talvelta con 1 
a mezza via per l’arresto dell’un 
scoppio! Sarà ora gradevole 
Ironto col viaggio nel comodo 
la sicurezza di arrivare alla 

tri un inizio di preparazione 
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x barca muove da Recco nella fresca mat- 
tina. Siamo in otto a bordo e possiamo 


iderci 


in quattro coppie. La prima, 


iù legittima, è composta da due co- 
iugi; la seconda da due giovinette che son 


sorelle za da due giovanetti che soti 
O gni di scuola; la quarta coppia è for- 
da me e dal barcaiuolo Gelindo ed è 


meno omogenea di tutte, poi clie 
marinaio di terraferma e non so 
affatto nè 


egere per nulla l’acqua nè il 
Gelindo Costa, che porta molto bene 
larghe spalle robuste ventisei anni di 
mare, percepisce invece a prima vista. ciò 


scritto in quelle grandi pagine spa- 

ncate davanti agli occhi dei naviganti. Me- 
glio egli starebbe accoppiato con l’altro ma- 
maturo della comitiva, il cav. Ubaldo 


eretta, 


che oltre all’essere un genovese au- 
tentico è ingegnere na- 
vale e figuriamoci un 
n’intende! 
Uomini di preclara 


po’ se se 


competenza, insomma, 
quei due, e se mi è 
lecito insinuarmi fra 
loro e dar così forma 
e volume a una triade 
che non stoni troppo, 
è soltanto per il titolo 
del peso ch’è cospicuo 
in tutti 


massicci come siamo, 


e tre, alti e 


a segno che gli altri 
cinque messi insieme 
non arrivano a far la 
giusta zavorra per l’e- 
quilibrio della barca. 

Ia competenza del 
barcaiuolo e dell’inge- 
gnere s’era tanto guar- 
nita di prudenza da 
porre in grave dubbio 
la possibilità della 
escursione. Avevano 
essi lungamente indu- 
sulla 


ciato spiaggia, 


prima di decidersi per 


3] = 10 > 13 > 
il sì. Quei due libroni 


misteriosi non pro- Doro 
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L’INONDAZIONE. 


mettevano proprio nulla di buono. Cielo im- 
bronciato, mare ambiguo, nella piccola baia 
di Recco, e laggiù, alla Punta della Chiappa 
che la stacca a levante, c’era a tratti un bian- 
cor di frangenti. I due, squadrato il cielo in 
lungo e in largo e serutato il mare da ogni 
banda, s'erano consultati le cento volte in- 
terrogandosi perplessi : « Che cosa troveremo 
dall’altra parte? Si va? Non si va? ». 

Non è un affar da poco andare a San Frut- 
tuoso, e noi profani, che di tutto quel tira 
e molla avevamo una matta voglia di ridere, 
ci accorgemmo poi ch’esso era ben giustifi- 
cato. Perchè, infine, il barcaiuolo aveva dato 
mano ai remi e l’ingegnere al timone, e la 
barca s’era messa in. viaggio fidando su 
nient'altro che sulla buona sorte. 

Ora essa fila di buon passo, la prua verso 
la Punta, tagliando diagonalmente il golfo. 
i Il cielo si rischiara un 
poco e il mare si fa az- 
zurro. Il timoniere lo 
tien d’occhio, sospet- 
toso; il rematore, bron- 
‘ze0, nodoso, atletico, 
volge sugli scalmi le 
lunghe pale con unrit- 
mo risoluto e guarda 
fisso innanzi a sè, co- 
me a misurare l’av- 
versario. 

Dietro lo sperone 
che la nascondeva ap- 
pare Camogli, col suo 
minuscolo porto, il 
torrione, la spiaggia 
e lo scenario delle sue 
case che fa pensare a 
un gran favo per quel- 
la sua fitta geometria 
di finestre parallele. 
Di sopra è il monte 
Esoli. dominatore e a 
dritta il Ruta distende 
le verdi falde ricamate 
di ville; poi la groppa 
s’incurva e gli alber- 
ghi lussuosi di Porto- 
fino vetta stan su l 


eo 
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to brusca in un arcione diritto, e di lassù l’ar- 
co del monte declina sin che tocca il mare. 

Dalla nostra parte noi vediamo l’enorme 
fianco impellicciato di conifere. Il villaggio 
di San Rocco è una borchia d’oro che l’az- 
Zuito campanile appunta a mezza costa sul 
mantellone verdastro. Basso, al margine di 
un lembo, si disegna un fermaglio argenteo : 
San Nicolò : una chiesetta, due o tre case, 
una bianca villa in cui un vecchio generale 
S'è fatto il suo quieto nido solitario che una 
flottiglia di paranzelle pescherecce, le vele 
candide spiegate al vento, sembra passando 
salutare. 

Punta Chiappa protende le sue gobbette da 
cammello nude e bige, tra le quali risalta 
col suo biancore il cippo trigonometrico. Po- 
che case sperdute sul dosso dello scoglio che 
noi doppiamo cautamente. Il mare si pre. 
serta bonario anche di là dal temuto limite, 
e il barcaiuolo Gelindo se ne ringalluzzisce 
tanto da sciorinarci il distico di rito fra i 
marinai « zenèixi »: 

Passòu o monte de Portofin, 
Addio moggé che son fantin! 


* 
dd 


Il quadro è mutato a un tratto, come se 
il vecchio Ansaldo, che a Recco si ristora 
dell’ingegnose fatiche scaligere, avesse con 
le sue mani magiche squarciato un « fon- 
dale » per cambiar la scena. 
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i Dal paco, divenug 
improvvisamente col 
re d’indaco Squam ve 
e cupo — mafe qg De 
scicani, avverte ta 
gegnere —, S'erge di. 
ritta 3 piombo, altis. 
sima, là monta; P 
mile a una pacell "i 
gantesca, a una minegi 4 
glia ciclopica Salente 
al cielo. Un senso di 
vertigine ci turba i 
leviamo gli occhi las 
sù, verso il ciglio su 
perno che i pini coro. 
nano di una frangia 
lieve: aureola gentile 
sul colosso ferrigno.. 
Perchè questa mura- 
glia che scoscende sul 
profondo mare, grigia, forte, terribile come 
appare, ha un non so che di metallico e 
la si penserebbe di ferro se qua e Jà non 
la tagliassero di netto lunghi squarci che 
sembrano fette tirate giù con l’ascia. La 
stratificazione s’incide nella massa capric- 
ciosamente, elaborata dai millenni, ma, la 
guardar bene, la roccia lascia scorgere una 
sua epidermide brulla di strane incrostazio- 
ni, come quella d’un croccante, e in quei ton- 
dini pallidi o giallognoli che fittamente Ja 
punteggiano s’indovinano i gusci fossilizzati 
di conchiglie marine. La storia favolosa del 
remoto mondo è scritta nel mistero di questi 
geroglifici naturali: questa puddinga è una 
pagina spalancata nel gran libro della Terra 
‘ La parete, peraltro, non è tutta liscia. spia- 
nata: e non è neppur tutta tristemente grigia 
S’aprono in essa piccole bocche ‘cavernose 
si stagliano gole di piccoli fiordi che ne 1 
pono la monotonia severa, e un sorri 
zarro. dischiudono a tratti certi alb 
sciuti per prodigio a velare di verdi î 
nudità della montagna. Capodimon te. 
questo è veramente il muso formi 
l'altopiano allunga sul mare con Lo 
di sforzo sitibondo. Il mostro un gio 
bere e rimase in quell’atto immob 
pre. Ma. che .grugno possente! 
barca naviga da non so quanto 
fiera visione soggiogante, ed es 
che per ricominciare. La Pi inta 


(fot. dott. C. Moldenhauer) 


LA 


BADIA DI S. FRI 


TTUOSO 


S. FRUTTUOSO COME 


ale ciò che d’aureo vi s’avven- 


rarco dalle guardie di Fi- 
> la loro casetta solinga pres- 
certo s’aguzzan la vista con le 
acute del Semaforo che sta su 
guardar più lontano. A oriente 
altra sentinella diritta, ma questa, co- 
piedi, dorme da gran tempo. È la 
quadrangolare che nell’età di mezzo 
lato genovese eresse per vegliare su 


ruttuoso 


contro le rapaci scorrerie dei 


discepoli portarono ia saima 
vescovo di Tarragona, ch’era ca- 
artire sotto la persecuzione di Giu- 


e sulla tomba edificarono 


rifugio in cui, nel terzo 


Benedettini che i monaci abi- 
XV 
pingue dei tanti doni e sin del monte di Por- 


mezzo del secolo, ormai 


Pon 


attribuito da Adelagia, la pia 
È vicino il sacro feudo che 


esso 


Giulio II, quegli che 
nato al glorioso prin- 


(fot. G. K. Ballance, Mentone) 


ERA FINO A POCHI ANNI OR SONO. 


cipe Andrea e agli eredi si trasmise il dirit- 
to di nominare i parroci di Portofino, di No- 
sarego, di San Giacomo, mentre dal monaste- 
ro dipendevano i priorati di chiese genovesi 
ccme quella gentilizia di San Matteo, non 
solo, ma persino d’un castello sardo. È vi- 
cina la Badia che tanto raggio di dominio 
s’aperse dal suo eremo selvaggio per l’ala- 
crità dei suoi abati, per la possanza di quei 
Doria il cui nome tuttora risveglia epici echi 
in Liguria e ricordi gloriosi da un capo al- 
l’altro del Mediterraneo. 


Doppiata la Punta Torretta, ecco la visione 
del minuscolo golfo che la Punta Carèga de- 
limita ad oriente. I due speroni la chiudono 
e la proteggono di valida guardia, questa in- 
senatura piena di grazia in cui la montagna 
sembra essersi accartocciata in una piccola 
cappa, in una piega capricciosa e leggiadra, 
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fianchi della conca, San Fruttuoso biancheg- 
gia squisito come il cammeo d’uno smeraldo, 
ed è verde il monte com’è verde il mare, tutto 
percorso da brividi cangianti. Un senso di 
dolce stupore ci prende allo spettacolo inat- 
teso. È veramente una bella bocca che sorri- 
de, qui, tra il grifagno cipiglio che ci aveva 
tenuti sinora nell’incubo d’una minaccia tor- 
va, e l’animo riposa volentieri nel respiro di 
pace che si effonde dalla pittoresca visione. 
Il paesino, ad esser precisi, aggruppa le 
sue cinque o sei casupole da pescatori in una 
calanchetta che s’insinua a levante, dominata 
dalla palazzina-caserma della Finanza. Il 
centro della conca è ancora dominio della 
vecchia Badia che v’impera col suo tetto bi- 
gio e con la cupoletta candida. La nascon- 
dono un poco la canonica, l’osteria e una ca- 
saccia che le si schierano davanti, ma non 
c'è verso : il campanile, pur tozzo com'è, ne 
scappa fuori e occhieggia d’alto in basso con 
le sue feritoie sottili. E poi c'è lì accosto, 
erto e forte, un gigante ch’è stretto parente 
dellla chiesa: la torre che Andrea Doria le 
piantò a guardia e custodia, che fregiò del 
suo stemma, che munì dei suoi cannoni. 
Andiamo un po’ a vedere. 
Attracchiamo la' barca a uno spigolo di molo 


AV 


e 
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rudimentale, € via traverso la spiaggetta ove 
quattro 0 cinque barche verdi s’ascitigano al 
sole, Non c'è nessuno im giro, tranne qual. 
che ragazzo € alcune gallinelle che saltabee. I 
cano tra i sassi € la sabbia. Il paese sembra 
deserto, in questa frazioncina camogliese 4 
cui l’ultimo censimento ha assegnato la spet. 


tacolosa popolazione di 102 abitanti: quasi 
se ne stanno umili e 


tutti pescatori che 
quieti nel loro guscio 4 terra, sul loro giiscio 
in mare, e il prete di San Nicolò scavalca il 
monte la domenica per venire a dir ila messa, 
e quando qualcuno muore PIPE impossi- 
bile, in questo lembo di paradiso, ma talvo| 
ta succede! — lo caricano in una barca e lo 
portano a Camogli perchè qui — serena filo- 
sofia della vita e della morte — non c'è nem- 
meno il camposanto. 

Passiamo sotto gli archi doppi della casac- 
cia rustica che fronteggia il mare. Là dietro, 
in un bivio diruto, si può assaporare, col 
tramite d'una mescola bucata, la fresca ac- 
qua sorgiva che scaturisce da una polla del 
monte. Piegando a dritta c’inerpichiamo ver- 
so la torre. Oh no, essa non ha proprio più 
nulla di guerriero. Quadrangolare, grossa, 
chiusa da cima a fondo, salvo lle finestre sui 
varî piani, ha preso la fisionomia bonaria di 
una casa un pochino alta e un tantino strava- 
gante; ma niente più. S'è pur messo un co- 
perchio di cinerea lavagna sopra i merli, un 
coperchio appuntito, con gli spioventi, come 
un tetto qualunque, e — ironia della sorte — 
dai buchi della merlatura profanata si spri- 
giona e vaga azzurrognolo per l’aere limpi- 
do un fumo che non ha assolutamente nulla 
di epico, poichè non è lo sparo di una colu- 
brina che lo caccia fuori: è il fuoco della 
cucina. 

Ma sì: ila vecchia torre dei Doria è diven- 
tata in alto una discreta abitazione mode 
borghese, e giù s’è allogata la scuola elet 


neranda Badia, non solo. 
ce i bianchi marmi che. 
restaurati nel 1529, 
cenze, ‘sacre alla : 


i LA BADIA DI 


ido la natura a infie- 


d aggravare l’abbando- 


, con 


, la rovina di questo 
so retaggio millenario. 


mao 


al bivio della sor- 
rontanina che fluisce al matr- 
ne di un quadro desolato: l’anti- 


chiesa romanica squarciata, mù- 


nte. al vertice di 


che 


e cade Essa è 
a°-_> 
alussimo 
il cielo: 


in imbuto 


apre .la 


un valloncello 


O € pi 


ecipite, ai cui piedi, or 


son quindici secoli, s’appollaiò l’e- 


Fruttuoso. Un sito stu- 


remo di S. 


melanconica poesia; ma 
pericoloso. Sotto l’avancorpo del 
etto del 
la vita natu- 


tempio passa il ] TOCCIOSO 


torrente che ha sua 


nella fessura ripida e profonda 


1 monte : 


parte di lassù, dall’orlo 
che ha il nome caratteristico di Pie- 
e pe pauroso cam- 
cinquecento metri — che 


to proveniente dal Sema- 


TT un 


ino attraversa a rom- 
Il tor- 
presente è asciutto, ma 
si gonfia sono guai. 


liscende al mare. 


»1 Conn 


‘ ò terribilmente nove anni fa, il 25 
settembre del 1915, per un nubifragio che 


imperversò da Recco a Rapallo e là volle 
undici vittime, quattro a Santa Margherita, 
re a Camogli. A San Fruttuoso nessun mor- 
ma l’alluvione, giù per l’imbuto, pre- 
mette al fondo, fece spaccare il passaggio 
lella chiesa, e di questa, nel sùbito crollo, 


a 


) 
LO, 


+ lee 
uravolse 


facciata insieme con qualche ca- 


le sorgeva a fianco. 


supola che 

Povera vecchia chiesa, che disastro! È li 
tuttora con la sua gran ferita scoperta e fa 
1 vederla, così decrepita com’è. Hanno 
ricostruito il ponticello, hanno rifatto la sca- 


accesso, han chiuso la navata con un 


sito di legno grezzo in cui s’apre 
ta : tamponi per tappare il marcio, nou 
isanar l’inferma ch’è tutta una can- 


non si sa bene come stia ancora in 
he ha perduto è poca cosa in con- 
iò che può perdere in un avvenire 
che ogni scossa può maturare 
ltro. Basta entrare per 


11 


, 
all qa 


(SI 


FRUTTUOSO 


(fot. Alinari, Firenze) 
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veder la minaccia che incombe sullo sciagu- 
rato edificio. Scomparso l’avancorpo, ci si 
trova subito nel centro della navata, sotto la 
cupola della torretta, ed è stupefacente osset- 
vare come questa, insieme al tetto della chie- 
sa, si sorregga su quattro pilastri che nel 
salire dalla base divergono sempre più, per 
modo che un altro po’ che si pieghino, addio 
cupola e tetto, e chi ci si trovasse sotto, così 
come siamo adesso noi col naso in aria, ci 
resterebbe in trappola. 

Io non sono un architetto e neppure un 
capomastro e può essere magari che non ne 
capisca un’acca di questo prodigioso equili- 
brio e che i miei dubbî faccian ridere di gu- 
sto chi se ne intende, ma insomma, a guar 
dar quei pilastri penduli come braccia tese, 
bensì, ma che s’allargano, s’allargano, sali 
largano, e quelle crepe lassù, mi vien da 


| 


lebra sull’altar maggiore, il quale è 
modesto altare eretto nell’abside 


he 
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No, piacevole non dev' essere, con quella tal 
tegola proprio a piombo sul capo; e neppure 
vien voglia di trattenersi troppo a occhieg- 
giare intorno le nude nicchie e l’altarino la- 
terale di questa che sembra un’'umile chie- 
setta campagmuola e niente più, così bianca 
di calce e spoglia d’arredi; ed è meglio dav- 
vero uscirne alla lesta, fin che ci assiste dal- 
l'alto l’equilibrio che vorrei chiamare il mi- 
racolo di San Fruttuoso. 

Bimbi e galline razzolano attorno al tem- 
pio agonizzante, come in attesa di razzolare 
sulle sue macerie, il dì della rovina definitiva 
che non può essere molto lontana. Addio, 
monumento nazionale. Ci pensa il Governo? 
Ci pensano i signori Doria-Pamphily, eredi 
dell’antichissima Abbazia? Io per me non 
ne dubito nemmeno, e son pur certo che si 
vorrà pensare a molt’altre cose di quest’ere- 
mo illustre, il quale non si compendia tutto 
nella. chiesa. 

C’è una scaletta, di fianco, che conduce alla 
cancnica vuota e al convento da cui furono 
sloggiati i monaci di Francia che vi si erano 
insediati nel 1878 e per diciotto mesi vi ten- 
nero una lor colonia non precisamente mo- 
dello. Ma se quel vuoto è triste, non rallegra 
davvero l’eccessivo « pieno » ch'è venuto a 
colmare il piccolo chiostro e i locali che gli 
fanno corona. La loggia è ingombra di reti 
e di remi, di barili d’acciughe e d’altre olez- 
zanti meraviglie adunate fra gli archi e le 
colonne — ce n’è una scannellata a spirale, 
graziosissima — dalla famiglia di pescatori 
che ha in custodia il venerando cenobio e ne 
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ha fatto la sua casa e 
il suo magazzino, 
Brava gente alla 
buona, che non sa 
nulla di nulla, inno | 
cente come l’acqua 
sorgiva che zampilla * 
fuori, e che non pen- 
sa di far male alcuno 
a profittar del posto e 
dell'abbandono in cui 
è lasciato. Una donno- 
na grassa, placida e 
ignara, piglia le chia- 
vi e ci accompagna a 
un cancelletto tuggi- 
noso che s’apre da un 
lato del chiostrino, ma 
appena ha aperto ella 
preferisce tornare ai suoi polli ed è con la 
guida d’una bimbetta scalza, e soprattutto 
della sua candela, che noi penetriamo, curiosi 
e un po’ commossi, nel sepolcreto dei Doria. 


Dormono qui taluni della storica casata 
genovese, quella che il Fannucci chiamò « la 
famiglia dei prodi sul mare»: prodi, per lo 
più, contro i fratelli dell’allora disunita e se- 
co stessa tenzonante Italia. 

Il tempo fosco dei guelfi e dei ghibellini, 
il travagliato tempo di Dante. Ghibellini i 
Doria con gli Spinola, guelfi i Grimaldi con 
i Fieschi: due di qua, due di là, sprizzava 
fiamme e sangue l’inimicizia delle quattro 
casate più cospicue e più forti; ma ll’odio nel 
dividerle non vinceva di tanto l’amore nel- 
l’appaiarle che talora non si combattessero 
particolarmente fra loro, se visse in quel pe- 
riodo feroce un Barnaba Doria che Opizzo 
Spinola, pur ghibellino com’era, imprigionò 
per restar solo a signoreggiar su Genova; tal 
chè Barnaba, riuscito a fuggire, mosse € 


gnatori, come il rinomato a al 
ne, il filosofo e poeta Percivalle, 
desio di cui, salpato ch'egli fu 
die, Giovanni Orth del XIII sec 
seppe nulla mai più. D'altra 

Doria raccolti a San Frutti 

nel volgere d’un trenten 
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5: son quelli 
fecero gloriosa la 
ubblica con il con- 

clio e con l’armi. 
sopraggiunsero i 
turbolenti e il 
ssidio e il prepote- 
delle quattro gran- 
amiglie concittadi- 
e giunsero a tale che 
nel 1339 tutte insie- 
me vennero mandate 
fuor dei confini. Durò 
l’esilio un par di se- 
coli e chì seppe re- 
staurare la potenza 
dei Doria fu il som- 
mo ammiraglio An- LE 
drea. Un altro restau- 
ro egli condusse a termine: quello della 
Badia di San Fruttuoso, rafforzata allora e 
difesa dalla torre, e certo fu lui, signore del 
luogo, a farne una Superga trasportando e 
adunando nel pittoresco e sicuro sepolcreto 
i resti de’ suoi più illustri predecessori, for- 
s’anco per potersene poi stare a miglior agio 
nella urbana cappella gentilizia di S. Matteo. 
Nella cripta, larga, bassa e profonda, le 
urne sono otto, ma vi si contano soltanto sei 
tombe veramente complete, le quali compon- 
gono un: sepolereto che nel suo genere è 
l’unico rimastoci dell’età medioevale. La sce- 
na, nella scarsa luce penetrante dalle due 
arcate del chiostro e al fioco lume della tre- 
mula candela, è teatralmente suggestiva. Le 
tombe, di stile lombardo, sono caratterizzate 
da larghe fasce bianco-nere, tinte particolari 
di Genova ove furono privilegio dell’antico 
Comune e delle sue quattro storiche famiglie 
patrizie e son tuttora visibili nella Superba 
sul tempio di San Matteo e su altri edifici, 
ma anche oggidì si usano volentieri nella 
città e in Riviera. Hanno, del resto, un forte 
tono funerario — a Milano le vediamo pro- 
fuse tipicamente nel Cimitero Monumentale 
— e sono adunque al loro posto in questa ca- 
mera di morte. 
Tutt’intorno, per tre pareti della cripta, 
corre un alto zoccolo massiccio che racchiu- 
de, io penso, la successione degli avelli, ed 


è pur la base da cui s’eleva la parte decora- 
tiva delle tombe, ognuna distinta da un arco 
sto acuto — coperto da un tetto a due 


enti che giunge a toccar la vélta del 
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sepolcreto — sorretto da sei coppie di mar- 
moree colonnine bianche. Quattro tombe, con- 
secutive per modo d’aver comuni le colon- 
nine intermedie, stanno schierate contro ila 
parete destra, un’altra sorge isolata contro la 
parete di fondo; la sesta, anch’essa isolata 
col suo arco solitario, è in capo alla parete 
sinistra, verso la luce. 

È questa che ha la data più bassa e perciò 
più vecchia. Fu forse la prima a trovar posto 
qua dentro e noi per prima la studiamo. 

Ha la sua lapidina sul fianco, ed è del 
primo dicembre 1275 e custodisce le spo- 
glie (se ci sono ancora) di Giacomo Mag- 
giore Doria, il figlio di Pietro e fratello di | 
Tamba (che vinse i veneti a Curzola portan- 
done prigioniero a Genova l'ammiraglio Dan- 
dolo e il giovane Marco Polo), di Nicolò, | 
espugnatore dei Dardanelli, e di Oberto, 
trionfatore alla Meloria. Tutto questo la bre- 
ve lapide non lo dice, ma a noi lo suggerisce 
la storia e lo ricorda Pietro Perelli con una 
sua fresca e diligente monografia. Sappiamo 
perciò che Giacomo Doria, tre anni innanzi. 
la sua morte, era andato a Tunisi a comporre 
la pace ed era stato anche ambasciatore alla. 
Corte di Andronico Paleologo II, imperatore 
greco; ma l’opera sua più insigne, lette 
ed erudito com’era, fu quella che gli v 
il titolo di ultimo, in ordine di tempo, 


Caffaro sci II00. 
Molto più diffusa e importan 
della tomba di fronte, ch'è | 
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man dritta, e dal 17 gennaio 1276 contiene i 
resti di Nicolò Doria « che Genova rimpian- 
ge quale patrono prudentissimo, nobile di 
costumi quanto i suoi antenati », ecc. ecc. 
Questo Nicolò, figlio del trovador Simone e 
fratello di Giacomo, di Lamba e di Oberto, 
fu tra i più valenti capitani del suo secolo. 
Nel 1265, insieme a Guido Spinola, resse 
con somma perizia il supremo Governo del- 
la Repubblica, poi fu più volte console, fu 
ambasciatore a Barcellona; nel 1274 pose in 
fuga dalla Liguria le truppe di Carlo d’An- 
giò, e finalmente suggellò la ‘sua carriera 
mortale espugnando i Dardanelli, impresa 
che, anche in quel tempo, mon doveva esser 
da poco. 

Nella tomba accanto riposa dall 1290 suo 
figlio Babilano che l’epigrafe apostrofa con 
una specie di bizzarro sarcasmo: « O Babi- 
lano, ora stai chiuso in piccola urna, tu che 
un giorno risplendesti per acume e loquela, 
per valor militare e civile! ». Fu infatti vi- 
cario del Comune di Genova; nel 1270 paci- 


ficò Ventimiglia; nel 1286 fu ambasciatore 
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presso Carlo re di Napoli e presso il Papa, 
ed ebbe molt’altre otiorevoli missioni. 

Sulla terza tomba non vedo scritto niente, | 
In compenso la quarta (ch’e pure del 1290 ed | 
è l’ultima di questa fila) ne ha per tre: un | 
padre e due suoi figliuoli. Il padre è An- | 
saldo Doria che combattè contro 1 veneziani, 
contro i mori di Spagna e contro quelli di 
Cartagine ove, nella crociata di Luigi IX, 
debellò il castello; fu quattro volte console 
e fu ambasciatore alla Corte del re Guglielmo 
di Sicilia. Suo figlio Lucchetto nel 1289 fu 
vicario generale della Repubblica genovese 
in Corsica e domò l’isola combattendo per 
terra e per mare. Maggior fama lasciò l’altro 
figlio, Oberto, glorioso ammiraglio della Re- 
pubblica contro i veneziani e i pisani ed 
altresì contro i guelfi che cacciò da Genova 
e da Spezia, dopo aver stabilito in patria Ja 
concordia e l'ordine quale capitano del Co- 
mune e del popolo. Tutto questo accadde tra 
il 1270 e il ’73, ma egli, ch'era già stato vin- 
citor sul mare a La Canea, scrisse poi, nel 
1284, la sua pagina più fiera e raccolse il più 
alto plauso sbaragliando nelle acque della 
Meloria i pisani, sedicimila dei quali trasse 
prigionieri, così che ne venne il motto: chi 
vuol veder Pisa vada a Genova! 

AI fondo, in un sepolcro che rosoni e scul- 
ture fanno più degli altri fastoso e che ha 
la data del 22 settembre 1305, dorme, con la 
moglie e gli eredi, Egidio Doria, egli pure 
combattente della Meloria e a sua volta am- 
miraglio delle galee genovesi, con le quali 
a Barcellona vinse i catalani catturandone il 
capo, mentre per via di terra seppe liberar 
d’assalto i ghibellini di Savona dall’assedio 
dei guelfi. 

Un'altra tomba, la sesta ed ultima, sta ac- 
canto alla prima (quella di Giacomo) ed è 
sprovvista d’arco per cui la lapide è murata 
sul fronte dell’avello. È la tomba senza data 
d’un altro figlio di Nicolò che vi è chiuso ? 
con la moglie e gli eredi: Guglielmo Do 
pur combattente della Meloria e poi 


di Sardegna. } 
In un angolo, fra tante lapidi d 


ca: Maria Avegno, sposa e 
il 24 aprile 1855, generosame 
una barca verso un bas 
cercava salvezza nella ba 


LA 


inte con truppe piemontesi per la Cri- 
affondò con l'affondar del bastimento, 


vi 


mm . 
la cui carcassa, nei giorni sereni e calmi, è 
ittora visibile nel mare. La lapide, murata 

lla casetta dell’eroina, ne fu insieme tra- 
volta dall’alluvione del 1915, e allora la mi- 
sero nella cripta. Anche qui, per quel flagel- 
lo, sì rovesciarono leacque e il sepolereto ne fu 
colmo sin presso la vélta così che il segno v'è 
rimasto, e le tombe, percosse e scoperchiate, 
n’ebbero grave danno, Al restauro attesero 
scalpellimi fatti venir da Genova e le tombe 
tornarono a posto; e poichè da gran tempo 
il sacro recinto dava rifugio a galline e gatti 
e topi e altre bestie d’ogni sorta, si guarnì 
di lamiera il cancelletto e si munirono gli 
archi claustrali d’inferriata e di grata; ma 
questa, sia furia d’animali, sia vandalismo 
d’uomini, è ormai rotta in parte e divelta, 
ed io penso al destino dei dieci Doria che 
qui si vollero circondati d’un rispetto e d’una 
pace che non poterono trovare. 


* 
* x 


Ci penso con tristezza e non senza sdegno, 
mentre la bimbetta scalza spegne la sua can- 
dela e noi risaliamo passando alla Osteria 
Unica ch'è un’altra curiosità del sito. È ru- 
stica come di più non si potrebbe desiderare : 
vecchissima, sgangherata, buffa, con le sue 
grondaie attraverso la facciata e un'aria di 
me ne impipo che consola. Ma ha una ter- 
razzina con l’ombra verde e fiorita d’una 
pergola, le fanno sfondo alcune palme dritte 
con il loro pennacchio sul pend'o, e dentro 
ci son cinque o sei camere da letto abbaglian- 
ti del candor di calce, come celle conventuali, 
e c’è una gran cucina luccicante di rami in 
cui certe vecchiette linde e certe giovami fio- 
renti apprestano le « lasagne col pesto », spe- 
cialità del luogo. 

Tutto questo attira le comitive in escur- 
sione e magari Je trattiene felici nella fresca 
semplicità del romitaggio. Aria buona, pa- 
norama superbo, vitto e alloggio, signori si 
fa pensione! 

E i pellegrini accorrono d’ogni parte : dal- 
l’estero soprattutto. Ce n’è appunto un grup- 
po che ci sta da qualche settimana : sei nor- 
vegesi biondi e rosei, non sazî dei loro fiordi 
nè di queste lasagne. Son già a tavola, sulla 
terrazza ombrosa, e mangiano allegri a piene 
ganasce. No, essi certo non pensano alla Ba- 
dia millenaria che va in rovina, nè al sepol- 
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creto patrizio che rischia di tenerle dietro; 
quel sepolcreto che, a parte i nomi univer- 
salmente sonori dei morti, se ne avessero 
uno simile a casa loro chi sa che saghe squi- 
site e che devoto e geloso amore, cari poeti 
di Scandinavia! 


RS 

La traversata del ritorno non è una cosa 
da ridere. Il mare ha mutato ciera e modi. 
Un muso, una grinta, una furia! Il timonier 
Beretta abbozza una smorfia; il rematore Ge- 
lindo, serio, accigliato, con delle stille | 


Le onde grosse fanno barriera into: 
montagna. 

Quei bravi Doria l’han scelta bei 
nicchia per dormir tranquilli, 
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Nel mese dei morti il pensiero de. super- 
stiti va ai lontani Cimiteri che raccolgono 1 
Martiri della nostra grande guerra. 
ommossa ammirazione 


"bj ang 
Mine lle li 3407 


Offriamo 
“dei lettori aicu- 


ioni di quei Cimiteri di guerra che fu- 
riordinati dalla pietosa 
sione Onoranze 


perbamente 
1 l'a Commis 


Dai Ty 114 


monumento 


alla 


Caduti 
meda- 


glia d’oro tenente Pelas nel Cimitero di Ca- 4 
posile e l'ampia distesa di croci del Cimitero 
«M daglia d’oro tenente Stasi» a Marcesi- 
na; al centro: il Cimiteri guerra «ima 

giore Ce zzaro » a Castelfranco Veneto; 77 
so: il Cimitero « caporale Uoberto Sarfa 
a Stoccareddo. N 


ee è | 
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Le Autostrade Milano -Laghi inaugurate dal Re 


L 21 dello scorso settembre segna una da- 

ta fausta per la storia dell’automobili- 

smo: il Re inaugurava in quel giorno la 

prima Autostrada, la Milano-Varese, asta 
principale della rete Milano-Laghi, con ge- 
sto altamente significativo pel riconnscimen- 
to dell’importanza di questa grandio t'impre- 
sa e della benemerenza 
contributo di fede, di ai 
lavoro. 

Semplice la cerimoni 
te, ove dall’arteria pr 
lano-Laghi si dipar 
Como, era stata eret&. È tribuna reate, fron- 
teggiante un vago fim provvisato giardino. 
Una folla d’invitati vi giunse prima del cor- 
teo reale, trasportata dalla prima ondata di 
automobili che abbia invasa la rete delle Au- 
Automobilisti d’ogni ceto ed in 
ogni acconciatura; macchine di tutte le mar- 
che e di tutte le gradazioni*di potenza. La 
nuova e la vecchia aristocrazia del motore, 
la mondanità, lo sport, l’iné stria, il mon- 
do ufficiale a stretto e cordiale contatto, sot- 
to la suggestione d’una tra le più potenti 
forze d’assimilazione che la vita moderna=di 
abbia rivelata: Ja &Smune passione per l’au- 
tomobile, il motori ing — come dicono inglesi 
ed americani. 

Le macchine venivano mandate a sostare 


i quanti vi diedero 
, di ingegno, di 


x 
ROS 


ale della r:‘e Mi- 
a diramazione per 


tostrade. 


IL RE SI LANCIA SULL® 


Bile recante il Re, pilotata dall’ing. Piero 
1 bivio di Laina- 7 Puricelli in nero con tanto di tuba. Sul mar- 


AUTOSTRADA. 


lungo la diramazione per Como, gl’invitati 
prendevano posto nella capace tribuna. Qua- 
le eletta di nomi da fissare sul taccuino pel 
giornalista mondano, sportivo o politico! 
Noi non ne fisseremo qui alcuno, perchè la 
solennità assume una significazione tanto più 
grande quanto più prescinde dalle circostan- 
ze contingenti per assurgere al simbolo. 
Ed ecco il corteo reale. In testa l’automo- 


gine del giardino, si fanno incontro al So- 
vrano i dirigenti delle Autostrade ed il Pre- 
sidente del Touring Club. Il Re sale spedi- 
tamente alla tribuna, ed in piedi ascolta i 
discorsi d’occasione, caratteristicamente ra- 
pidi e densi. Nella fronte spianata, nell’oc- 
chio vivido e saettante, il Re manifesta una 
profonda eW4nmossa gioia. Sente la vita 
vissuta d suo popolo, le ansie, le speran- 
ze, ghi niitenaci, le volontà indomabili 
che si ffassumono nel trionfo di oggi. E col 
suo pop “o augura e vuole. 

Stringe nani, e poi si avvia all’automobi- 
le che lo attende pel rito. Un nastro tricolo- 
re chiude simbolicamente l’Autostrada per * 
Varese, ‘in attesa dell’ufficiale apertura. La 
automobile reale passa oltre spezzando il 
nastro, e dietro a quella, dietro alle auto- 
mobili del corteo reale, si lanciano con mai 


se. 
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trattenuta foga le centinaia di automobili 
degli invitati, formando il più pittoresco € 
Tumoroso e gaio corteo che si possa imma- 
Binare e forse mai più ammirare... \ 

Lasciamo che la fantastica cavalcata si 
sfoghi lungo i trentasette chilometri che 
corrono tra Lainate e Varese; chè la ceri- 
monia è per noi finita, e giova fissarne il si- 
Enificato mentre le impressioni sono vive. 

Questa prima rete d’Autostrade ebbe ve- 
famente sorti singolarmente propizie pet 
quanto riguarda l'interessamento dello Sta- 
to e del mondo ufficiale. Il Presidente del 
Consiglio on, Mussolini dava a Lainate il pri- 
mo simbolico colpo di piccone il 26 marzo 
1923, ma parecchi bei colpi aveva dati pri- 
ma a Roma nella dura crosta delle consue- 
tudini burocratiche, imponendo ed ottenen- 
do una celerità di procedura, una emancipa- 
zione dai sacri precedenti, una novità e lar- 
Shezza di vedute per tutto quanto riguarda- 
va gli atti della concessione da parte dello 
Stato ai promotori delle Autostrade, che in 
circostanze normali sarebbe stato follia spe- 
Tare. Il Ministro dei Lavori Pubblici on. 
Carnazza seguiva poi col più vivo e cordiale 
interessamento le vicende dell’opera, men- 
tre il suo successore on. Sarrocchi interve- 
niva all’inaugurazione per riaffermare la fi- 
ducia del Governo nell’ avvenire delle auto- 
Strade e la promessa del suo interessamento. 

Il Re infine con la sua presenza e con 
l’augusta parola esprimeva ai benemeriti 
dell’iniziativa e dell’ esecuzione il più alto 
e solenne plauso che questi mai potessero 
ambire. Vi è quindi ragione di segnare albo 
lapillo tutte le belle case cantoniere, che 
fiancheggiano le Autostrade. 

Ora vogliamo noi sperare che tanto felici 
auspici siano d’efficacia continuativa, che 
questa breve prima rete d’ottantacinque chi- 
lometri non sia da considerarsi come chiusa 
in se stessa, ma possa quasi immaginarsi 
come un organismo vivo, che domani mette- 
tà propaggini, e stenderà nuove braccia per 
allacciare a sè nuovi grandi centri? Pensia- 
mo che così sarà se la fiducia dei pubblici 
poteri, dell’industria, del capitale privato si 
stringerà attorno a questa nuovissima risor- 
sa per l’economia del Paese. 

Si comprende quindi l’importanza che avrà 
per l’ avvenire delle Autostrade l'esito del 
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l’ese 
quale 


non solo n05 
confidiamo che lo stesso prudente ar, 


to, lo stesso occhio lungimirante, che id 
finora guidata l’iniziativa condotta je e 
mente quasi a termine, ne guideranno altrat. 
tanto felicemente la quotidiana esplicazion 
|» stato appunto pubblicato recentemente 
iv Regotementoà l'esercizio della rete Mi. 
lano-Laghi, con relative tariffe, che sembr. 
davvero ben concepito. Im altra parte della 
Rivista regolamento € tariffe sono largamen. ;. 
te riassunti. Vogliamo qui eSprimeresia Sod. 
disfazione di veder proibito lo scappamento 
libero, colpiti di forti multe i contravventori 
alle norme della circolazione, limitata la ve. 
locità degli autocarri. È fatta salva Ja facoltà 
di limitare anche la velocità delle automo. 
bili, facoltà di cui per ora la Società conces. 
sionaria non si vale, contentandosi di pre 
scrivete: «che in ogni momento il condu- 
cente deve essere padrone della velocità de] 
suo veicolo, così da regolarlo in modo da evi. 
tare ogni pericolo per la sicurezza delle per. 
sone e delle cose ». Conviene auguratsi che 
gli automobilisti sappiano regolatsi in modo 
da non costringere la Società concessionaria 
a valersi di quella facoltà limitatrice. Senza 
dubbio la possibilità di ottenere dalla pro- 
pria automobile la massima velocità possi- 
bile sarà una delle grandi attrattive per gli 
utenti delle Autostrade; ma non v'è Strada 
tanto larga, tanto libera e tanto ben pav: 
mentata che valga a salvare da fatali inc 
denti gli automobilisti storditi o maldest 
nè vi è regolamento di circolazione che © 
sa rendere costoro innocui per il prossimi 
Sarebbe forse stato provvido un artic o d 
regolamento che autorizzasse la Soci tà cc 
cessionaria a non più concedere il 
gio sulle Autostrade a chiunque 
dato luogo ad incidenti colpos 
ne o sia incappato ripetutam 


rcizio della rete Milato-Laghi, verso x 
converge ora la più viva attenz; 


È 1 

tra ma pure degli stranierj Na; 
‘ 1 

dimen. 


retta, con 25 lire per una o 
aperta a tutti la gioia com] 
bilismo. Chi non vorrà 
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I PARTECIPANTI AD UN TURNO DEL CAMPEGGIO NELLE GROTTE DI POSTUMIA. 


IL CAMPEGGIO DI POSTUMIA 


Il successo. 


’ARTE del disegno 
si dovrebbe cono- 
scere; e. .aver' il 
dono di traccia- 
re rapidamente 
delle caricature. 
Vorrei fare in tal 
caso due serie di 
pupazzetti. Una 
rappresenterebbe 
l'impressione che 
fece dapprincipio 


fot. Mongini, Bombay) 


la lettura dell’ap- 
pello lanciato dal 
Touring per il 
nuovo genere di campeggio: facce lunghe, 


I CAMPEGGIATORI SULLA VETTA 
DEL MONTE MAGGIORE 


incredule, dubbiose, magari di buoni mene- 
ghini più o meno alpinisti, con la classica 
nuvola uscente dalle labbra, in cui ci stareb- 
be la frase: El campegg in di grott?! Di 


fronte a questi una seconda serie rappresen- 
terebbe i reduci dal campeggio : facce tonde, 
ilari, sorridenti, sodisfatte, con le parole : 
L’era minga stiipid! 

Infatti, se da principio si erano avuti dei 
sorrisi d’incredulità e persino delle proteste 
da parte di qualche baldo scalatore di rocce 
che vedeva con rammarico interrompersi la 
serie dei campeggi in alta montagna, il fioc- 
care delle iscrizioni (tante che un gran nu- 
mero dovettero essere respinte per mancanza 
ci posti!) dimostrò ben tosto come la Dire- 
zione avesse colpito nel segno: iscrizioni al 
completo molto tempo prima del termine ul- 
timo fissato. E a giudicare da quanto fu stam- 
pato nei giornali e dal centinaio di lettere 
che è arrivato al Touring da parte dei cam- 
peggiatori, tutte intonate ad un’espressione 
di viva gratitudine e di ammirazione, tali 
da costituire un plebiscito di unanime con- 
sentimento, dobbiam ben dire con soddisfa- 
zione che l’opera nostra non fu vana e che, 
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(da una fotografia inedita dell’illustre briologo prof. Anti l h, membro della Comm. Grotte della SUANGO) 


NEGLI ABISSI DI S. CANZIANO: LA RA LLA VEDETTA JOLANDA. 


se la preparazione richiese qualche fatica, fu omposta dei più svariati elementi, di 
fatica spesa bene. Da notare che la comitiva persone, in ogni caso, il cui giudizio èdi 
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graha inedita dell’illustre briologo prof. Antonio Ivancich, membro della Comm. Grotte della S.A.G.) 


SBOCCO DELLA CAVERNA MICHELANGELO, 


avvocati e alti funzionari dello Stato. Dei lu- 
singhieri giudizi di queste eminenti persone 


seni iii 


e — 


e 


=" 


area 
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si è venuto atricchendo l'archivio del Tou- 
Ting : ed è questo il nostro premio più ambito. 


Il tempo. 


Non è possibile dare qui la cronaca di tut- 
ti e tre i turni del Campeggio, tanto più che 
in ogni turno fu svolto il medesimo pro- 
gramma, 

E fu svolto da capo a fondo, per tre volte, 
con l’aiuto del cielo che, pur essendo quasi 
sempre imbronciato e pur distribuendo in 
tutta Europa cicloni e temporali e nubifra- 
&ì, fu per noi clemente e benigno. Era un 
tempo, come chi dicesse, allegretto... ma 
non troppo: due spruzzi ce li volle dare, e 
furono un battesimo diluviano all’arrivo del 
primo Scaglione e una discreta inaffiata per 
il secondo il giorno che andammo a San Can- 


ziano. Poi, minaccia continua, acqua niente. 


Alpinismo e grotte. 


E le ascensioni alpine? Riuscite ottima- 
mente, con certe invidiabili file indiane sia 
al Monte Re che al Monte Maggiore, e con 
certe visioni di panorami più invidiabili an- 
cora. Cioè, siamo giusti: il terzo scaglione 
non fu fortunato come gli altri due; si tro- 
vò sulla vetta di tutti e due i monti in una 
caligine di nuvole e di nebbia tale da com- 
promettere la fama del Monte Re e del Mon- 
te Maggiore. Qualche impenitente fredduri- 
sta la chiamò una sonata in Re Maggiore. 

E le grotte? Basti dirne che tutti erano 
concordi nell’esclamare che nè le descrizioni 
nè le fotografie possono dar un’idea di quello 
che Je grotte sono in realtà. Credo che ciò di- 
penda dal fatto che non esistono termini di pa- 
ragone essendo le grotte di Postumia uniche 
al mondo: chi descrive ricorre ad imagini, 
a confronti con cose note; si può descrivere 
un palazzo per chi ha già visto dei palazzi. 
Descrivere le grotte a chi non le ha mai vi- 
ste è quasi come chi volesse far vedere un 
fiore ad un cieco-nato. Quello che manca in 
tutte le descrizioni ed anche nelle fotografie 
è la prospettiva, l’idea delle distanze e la 
suggestione creata da un insieme di ombre 
e luci, di silenzio e voci che rimbombano 
stranamente sotto le vélte, di correnti d’aria 
e di umidità prodotta dall’incessante stilli- 
cidio; la suggestione che produce il pensiero 
di trovarsi a diecine, a centinaia di metri 
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sotto il suolo, per ore € da di cammino 
un paesaggio che non ha 1 eguale per È ino 
nezza di forme, per bizzarria di tinte, 
pricciosità di architettura : cunicoli 
come corridoi, strade ampie come vie ll 
stre, passaggi sotto bassi architravi che (0 
stringono a chinar la fronte, vélte STA 
me dal soffitto a cupola; e colori che Vanne 
dal biancore niveo della panna, al gialli 
dell’alabastro e del burro, al rossiccio pe 
rigno delle foglie secche, al nero bituminoso 
del carbone fossile; e le forme, chi le 
trebbe enumerare? ce ne sono da compilar. 
ne un piccolo dizionario : colonne lisce, cc 
lonne scannellate, cuspidi, punte, Fuglie | 
aghi, fusi, piramidi, coni, veli, cortine, tell i 
de, drappi,... senza dire i nomi che Ja fanta. 
sia degli uomini e la somiglianza hanno al 
piccicati a quell’enorme intrico di Stalattit; 
spenzolanti dall’alto e di stalammiti cresciu. 
te su dal suolo: l'organo, la lavanderia, i 
pappagallo, il leone, il pulpito, il sepolcro, 
il cipresso, e così via. 


Strety; 


Rio dei gamberi, 


Ambientata così la carovana con la visita 
delle Grotte di Postumia subito all’arrivo, de. . 
dicavamo il secondo giorno al Rio dei Gambe. — 
ri. Si partiva su carri ornati di rami di pino — 
nel mattino fragrante, seguendo dapprima lo 
stradone bianco che porta a Planina, attraver. 
sando poi fino ai piedi del Monte Pomario, j 
grandi boschi del Principe di Windisch- 
Gràtz; dalla segheria in su si faceva la stra 
da a piedi: il bosco sembra un parco con 
immensi tronchi di abeti che si slancia 
al cielo, con le stradicciole ben tenute, . 
un mirabile gioco d’ombre specialm 
meriggio. Ad un tratto, un parap 
grossi rami di faggio e un cartello 
ring: la vista del Piccolo Arco Na 
il sentiero che scende agli abissi de 
Rio dei Gamberi — chiamato così 
gamberi effettivamente ci sono, e, pei 
creduli, l’albergatore di Postumia ce li 
belli e rossi alla colazione d’adi 
mo scaglione — il Rio, dunque, c 
né meno che un fiume ricco d° 


È 


un insieme di archi, di 
grotte straordinariamenti 
per il fatto che vi giu 
del sole filtrata attra 
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ta 
we 


tre briologo frof. Antonio Ivancich, membro della Comm. Grotte della S.A.G.) 


BISSI DI S. CANZIANO 


iibaratri profon- 


osi a 55 metri d’al- 


LA CAVERNA MICHELANGELO. 


tezza forma, visto dal basso, insieme alle pa- 
reti vicine una specie di vòlta, forata in al- 


r———=—="-S age roof 
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a 
to, come il Pantheon, si ritornò alla pit 
dove era già con la solita puntualità E; ra le 
missione logistica: un autocarro porta 
provviste per la colazione Pu pai tap- 
e consumata, in pieno idillio, sul “a cai 
peto dei prati. La scena arcadica Îu a 33 tò 
ta da un vivo soffio di poesia che V! Dai 
un bravo dicitore di versi in lingua € IE 
nacolo, il cap. Claudio Robba. 


che 


San Canziano. 


NS A »* n id DI 
Giornata trionfale quella di S. Canziano, 
pet l’ospi- 


per le meraviglie del sottosuolo, p® 
talità fraterna dell’Alpina delle Giulie, per 
la colazione prelibata. 

Sissignori! Qualche ingenuo potrebb 
dere ‘che sì possa vivere, come i poeti, 
templando le bellezze di questa nostra pa- 
tria divina e gloriosa (propaganda per la co- 
noscenza ‘del Paese! — dice il Touring). SÌ, 
ma gli organizzatori di escursioni sanno d'al- 
tronde che i gitanti sono tanto più disposti 
a gustare le bellezze dell’universo, quando 
abbiano... gustato una ricca colazione. E lo 
intuì certamente il buon signor Gombac, 
sindaco e oste di San Canziano, che preparo 
un banchetto addirittura luculliano, tanto 
che si ebbe gli applausi dei convitati; e C10 
tanto più, perchè i primi due giorni l’alber- 
gatore di Postumia non era stato all’altezza 
della situazione e aveva usato una certa par- 
simonia culinaria mentre, resosi ben conto 
della realtà, fu poi ammirevole e festeggiato 
da tutti. 

Dunque, gli abissi di San Canziano,, illu- 
minati da una fantasia di candele, di torce 
a magnesio, di bengala, tra il frastuono as- 
sordante del Timavo che precipita di cascata 
in cascata e s’ingorga nelle tetre voragini, 
gli abissi, dico, destarono il più grande en- 
tusiasmo; un signore del secondo turno — 
quello della pioggia — diceva che valeva be- 
ne prendersi anche tre volte tanta acqua per 
godere una simile meraviglia. Un giornali- 
sta mi osservava che il cartello messo dal- 
l’Alpina con la scritta: 


e cre- 
con- 


quel che tu vedi, 
ritornato di là, fa che tu scrive, 


era, più che una sfida, un prender in giro 
con parole dantesche i giornalisti, i quali, 
per poterne scrivere degnamente, avrebbero 
dovuto essere degli Alighieri. 


firma 


Tha 


Vippacco. Di lì si prese il sentiero segnato. 


a 
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sero scaglione» ASCA ONzza iscritto e si 
OSS] fedelmente le vicende il Vice Peli 
cui rr: del Touring; prof. Bognetti, ebbe pi 
giden ‘© di acclamare il nostro Presidente, Li: 
Dai agralli arrivato a S. Canziano inse. 
V K HA ali altri rappresentanti della Commis. i 
mie j Reale per Je R. Grotte di Postumia . ì 
sione fi. Luigi Dompé, Ispettore cel 
» Miniere e Presidente della CONSE 
| Vicepresidente cav. Eugenio Rogi 
‘lente della Commissione Grotta 

gal, a il gr. uff. Valerio Marang 
Sic Demanio (- delle Tasse e Bollo, 
; Ir. nr Michele Oro, Dir. Gen. dell’ENIT, 
il gr. Gradenigo. Fu una giornata 


È 1910 
jl prof. Sergio. dee ini 
di entusiasmo indimenticabile. 9 


missione, ! 


Monte ‘Re, 


: salita al M. Re, Da | 
Postumia 2 Prevallo si percorse, con i soliti 
carri ornati di pino, la strada che si snoda — 
tra filari di meli € di peri, tra prati e acqui. 
trini, in mezzo ai quali scorre la Piuca; di. 
qua e di là qualche casa di contadini col tet. 
to alto di paglia, in parte già ricoperto di È 
muschi, cinta dal frutteto, in cui non man- 
cano però gli astri e le dalie : dalle finestre 
piccole occhieggiano, come un lampeggiar 
di fiamme rosse, i gerani. Ecco Prevallo, pa 
setto civettuolo posto a cavaliere della s 

che divide la conca di Postumia da quella di 


Il giorno seguente 


col minio dall’Alpina delle Giulie e in un paic 
d’orette di salita comoda si toccò la cima 
sa (m. 1261) senza andare sulla Cima Gros 
che pur essendo di qualche metro più alta noi 
offre alcuna vista, perchè ricoperta da u 
fitta boscaglia di faggi, contorti e tormeni 
dalla bora. In ampio cerchio la vista po 
spaziare dai colli di Postumia al Nevoso, 
Carso istriano, a Pirano e Salvore, all’He 
da e al golfo di Panzano, a Gorizia e alla 
va di Tarnova: una vista incantevole 
due scaglioni che ebbero la ventura, 

La salita, che alpinisticamente n 
cuna particolarità riesce a dar un’; 
ta di che cosa sia il paesaggio cai 
pietre che affiorano dal suo 
stente del rimboschimento, e i 
chissimi, e la magra fagge 
penuria d’acqua. L’erta è 
ticosa. Eppure un dot 
rivò su sbuffando e ai 
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Ivancich, membro della Comm. Grotte della S.A.G.) 


logo prof. Antoni 


ll’illustre bri 


lell’i 
ISSI DI S. CANZIANO: LA GROTTA MARINITSCH. 


NEGLI AE 


E voleva un certificato, perchè altrimenti i 


il Touring a farmi diventar alpi- 
eguenze della piana di Puglia. suoi « paesani » non gliel’avrebbero creduta! 


die | 
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Fiume e Abbazia. 


Il treno ci portava il giorno dopo a Fiu- 
me d’Italia. La bandiera del Touring in te- 
sta, si attraversò la città fino in Piazza Dan- 
te: ed è indescrivibile il senso di gioia e di 
trepida ammirazione che c’era in ogni cuore 
al pensiero di trovarsi nella bella e grande 
città italiana tanto contesa e finalmente sal- 
vata. Ecco le vie diritte e pulitissime, ecco i 
palazzi che portan nomi di grandi imprese, 
ecco il porto, purtroppo quasi deserto anco- 
ra, e di là il Quarnaro buio che sostiene i 
dorsi curvi delle isole.... La gesta è nel ri- 
cordo di tutti. C'è nell’aria un tono di mi- 
steri lontani. Quella che è storia di ieri si 
avvia a diventar leggenda. 

Molti si recarono, per gentile concessio- 
ne della R. Questura, a visitare Susak per 
vedere da vicino lo strano confine; e tutti 
trovarono il tempo di godersi un pomeriggio 
ad Abbazia, la magnifica riviera ai piedi del 
Monte Maggiore, che non ha nulla da invi- 
diare all’altra più famosa Riviera. 


Monte Maggiore. 


La salita in autocarro fino al Rifugio Du- 
chessa d’Aosta, nel mattino luminoso, fu poi 
uno spettacolo del maggiore interesse. La 
strada si va elevando dal livello del mare, su 
per Mattuglie e Castua e Apriano, in lun- 
ghe anse e larghe svolte, tra vigneti rigo- 
gliosi e boschetti d’alloro che cedono il cam- 
po via via ai castagni, ai faggi, agli abeti. 
La salita fu effettuata senza incidenti, salvo 
quaiche ritardo dovuto alla.... veneranda età 
di due delle macchine. 

La vista dalla vetta — anche questa vol- 
ta per chi la potè godere — è grandiosa al- 
l’ingiro, data la posizione isolata del monte. 
L'occhio arriva dal Nevoso fin giù giù alle 
Dinariche di Croazia, su tutto il Quarnaro e 
le isole, su tutta l’Istria fino all’Adriatico : 
è uno spettacolo che abbraccia monti e val 
li, città e villaggi e due mari. 

I gitanti del terzo turno che si trovarono 
avvolti nella nebbia, ebbero in cambio la 
gradita sorpresa di esser accolti sulla cima 
da una squadra gentile di leggiadre allieve 
del Turismo Scolastico di Fiume, le quali 
diedero il benvenuto al Touring cantando 
con squisita maestria una quantità di belle 
canzoni popolari. 


Pr 
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Nel secondo turno, cadendo la gita in dome. 
nica, il rev. Don Mellica, ino dei gitanti, dis. 
se la messa e, rivolto a questi, tessè le lodi 
di Dio. 

Ritornati la sera a Postumia, convenne 
andar a letto per tempo, in previsione della 
sveglia mattiniera. 

Grotta del Paradiso, > 


E tutti erano ben presto in piedi, benchè 
nei lettini si stesse molto comodamente... E 
fuori c'era un’arietta frizzante... 

Riattraversato il ramo principale delle 
Grotte si arriva al ponte che conduce al Pa. 
radiso. La grotta nuova non porta ingiusta- 
mente questo nome: le concrezioni sono di 
una candidezza inarrivabile, le stalammiti 
sembrano colonnine d’alabastro sottili sottili 
piantate lì a bella posta, le pareti mandano 
continui lampeggiamenti diamantini alla lu- 
ce mobile delle fiammelle di gas acetilene, 
di cui siamo largamente forniti anzi è questa 
una delle caratteristiche più sorprendenti del- 
la Grotta del Paradiso che par tutta un cielo 
costellato di stellette Srillanti; e, come se 
non bastasse, vi sono le stalammiti sonore 
che, percosse con un bastoncino, dànno nel 
silenzio degli ipogei un suono di campane 
lontane... le campane del Paradiso... 

Entriamo, dopo un omaggio a colui che 
con ferma tenacia la volle condotta a termine, 
nella Galleria che port: iL suo nome : la Gal- 
leria Bertarelli, un cunicolo artificiale di 453 
m. scavato nella roccia per unire la cavità del 
Calvario con la Grotta Nera. Da questa 
usciamo nel bosco, dove la Logistica è na- 
turalmente pronta con lo spuntino che in 
un batter d’occhio è distribuito e consumato, 
e scendiamo quindi nell’Abisso della Piuca. 
Qualcuno, impaurito dai 265 gradini, prefe- 
risce vederci scendere... Laggiù si risale per — 
un tratto il bizzarro fiume sotterraneo, 
cui acqua spumeggia tumultuosa al ba 


to del singolare Campeggio di 


I tipi. 


, conoscenze nuove; distacco do 


tante | son fiorite le amicizie, si soi 
Ba di cordialità fra italiani di alieita 
rapî quella regione, fra uomini di varia col- 
"i Ji diversa tempra, di ceto differente, 
pracrive li questi tipi? No, bisognerebbe far- 


ssi illustranti il « personaggio importan- 
E grosso grosso dagli occhiali d’oro, con la 
faccia seria il giovanotto che non vede l’ora 
di tormar la sera all'accertiiiiente per 
cambiar panni e farsi notare tutto azzimato 


ve e le grotte di canzoni languide; il gene- 
rale in pensione che evoca, con acute osser- 
vazioni strategiche, l'epopea dell’ultima gQuer- 
ra; il caricaturista che, col ritratto del di- 
rettore e con un discorso sulla vita intima 
del proteus anguineus, va alla caccia di So- 


La riuscita del Campeggio di quest'anno è 
dovuta non soltanto al programma, ma, al 
solito, all’organizzazione e ai contributi di 
prestazioni preziose dateci con simpatica lar- 
vhezza da molte parti. Segnaliamo: il Pre- 
fetto di Trieste: grand’uff. Amedeo Moroni; 
l’ing. comm. Francesco Tessadori, Capo Com- 
partimento delle FF. SS. di Trieste; il Sotto- 
prefetto di Postumia rag. Luigi Ronchi; il 
R. Ispettore Scola»*ico Enrico Medich; il 
Capitano dei RR. CC. cav. Edoardo Tom- 
masi; il Maggiore Rizzo del 151° Fanteria; 
il Capostazione di Postumia cav. Riuscetti. 
Nelle escursioni a S. Canziano si prodiga- 
rono, provvedendo personalmente per tre 
volte alla fantastica illuminazione (che com- 
porta anche abilità ed ardimento acrobati- 
co da parte dei « lampisti ») il cav. Eugenio 
Boegan, Presidente della Commissione Grot- 
te dell’Alpina delle Giulie, il Segretario An- 
tonio Beram con una squadra di giovani en- 
tusiasti (Gianni Cesca, Attilio De Vecchi, 
Marcello Maroevich, Guerrino Redivo, Ado 
ed Ennio Steffé, Guido Teyini, Giovanni 
Urbica); collaboratrice gentile fu la signo- 
ra Beram. L’escursione al Rio dei Gamberi 
fu facilitata dalle gentili concessioni avute 
dal dott. Ugo Vincenzo Principe di Win- 
disch-Graetz; quella a Fiume dalle presta- 
zioni del nostro Capo Console cav. uff. Gui- 
do Depoli e del Console Ubaldo Parodi, Di- 
rettore dell’Ufficio ENIT. Essenziale fu poi 
l'aiuto che in mille circostanze ebbimo dal 
personale delle R. Grotte di Postumia, in 
particolare dal sig. Vittorio Malusà. Il Di- 
rettore delle Grotte, signor Andrea Perco 
(anche come Console del Touring) fu il 
guidatore dei nostri campeggianti, visibile 
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‘del Popolo di Torino; avv. Ercole Moggi, 
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ci vitalizi; il giornalista che sta infilzando 
notizie e scoprendo la ridicolaggine del Mo 
do attraverso certe lenti, grandi e verdi co- à 
me fanali da bastimento; e c’è l’entusiasta 
tTumoroso, l’entusiasta contemplante e taci- 
turno, il beffardo, l’ironico, la persona se- I 
ria, e, immancabilmente ma forse unico € 
guardato con sorpresa, l’eterno malcontento... 
Tipi diversi, che in una settimana riesco” 
no però ad affiatarsi, a fondersi, con ordine 
e disciplina, in una bella unità di spirito e 
di intenti. 
Di questa fusione d’anime c’è sempre sta- | 
to bisogno, e c’è bisogno ancor 0881. i 
Uno dei partecipanti reduci dal Campeg- 
gio scriveva — e sembra un ammonimento 
— in un giornale di Trento: La politica di 
vide talora gli italiani e il Touring sempre li 
affratella: viva il Touring! 


vee er 


ERVINO POCAR. | 


qualche volta, più spesso invisibile ma on- 
nipresente coi suoi ordini e le sue disposi- 
zioni, nelle visite sotterranee. Egli prov- 
vide a tutto il servizio d’ordine, d’illumina- 
zione e di guide anche per quelle escursioni 
(come nella Grotta del Paradiso, nella Gal- 
leria Bertarelli, nella Grotta Nera e nello 
Abisso della Piuca) non ancora aperte al 
pubblico, in modo assolutamente perfetto. 
Una parola di vivo ringraziamento rivolgia- 
mo agli egregi rappresentanti della stampa 
comm. dott. Donato C. Eula della Gazzetta 


della Stampa di Torino; conte dott. Gusta- 
vo Brigante Colonna, del Messaggero di Ro- 
ma; avv. Aldo Barbaro del Giornale d’Italia 
di Roma, ecc. Infaticabili ed inarrivabili come 
sempre furono i membri della Commissione 
logistica cav. G. B. Zanocco (che aggiunse 
una ennesima fronda alla corona di lauro 
che la riconoscenza e l’ammirazione dei So- 
ci del Touring gli hanno simbolicamente 
assegnato), Stefano Taccani, Vittorio Za- 
nocco, Dante Antonioli, Guido Ambrosiani. 
Preziosa nel periodo della preparazione, del- 
l’esecuzione e della «smobilitazione» del 
Campeggio fu l’opera del cav. uff. Romeo 
Fossati, iticaricato della direzione dei servizi 
di trasporto e di sorveglianza dell’accantona- — 
mento. 9 : 
La Direzione del Touring ritiene doveroso 
di rivolgere anche un caldo ringraziame 
al prof. Ervino Pocar che in questa pri 
sua direzione di Campeggio del Touring 
così numeroso e non facile, si dimostrò 
vetto organizzatore e condottiero. | 


La Direzione. de l 
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L’ ALBO D’ORO DEL TOURING 


Fedeli alla promessa pubblichiamo l’elenco dei venti 3a Fila: Sissa Giampiero, Milano (28); 
Consoli che al Concorso Vitalizi 1923 presentarono il nu- Lamberto, Carpi (21); Zerbo Flaminio, 
mero massimo di Vitalizi (il numero dei presentati è Isnardi comm. Pietro, Oneglia (29). 
posto fra parentesi) ed ai quali fu assegnata la grande 4a Fila: Razzetto Giuseppe, Portofei 
targa di benemerenza. chi Angelo, Palazzolo (25); Neri € 
18 Fila (da sinistra a destra): Ruggeri Igino, Pontelago- rino (87); Frassine G. B., Rovato 

scuro (42); Bordoni Achille, Aosta (25); Bargoni rag. sa Fila: Vassura Andrea, Faen 

Carlo, Soresina (34); Cenni Armando, già ad Imola, Trieste (83); Pizzonia Pasqu: 

ora a Vigasio (27). menico, Rho (21). pe 
28 Fila: Comolli Oreste, Napoli (75); Colombo Axtonio, A chi le targhe del 1924? Il C 

Lecco (20); Ceccato Rino, Thiene (22); Mecheri Luigi, cembre prossimo. Affrettatev 


Belluno (30). saggi a Vitalizio. 3 
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Il Padiglione del Touring 


L'interesse degli alberga- 
tori e degli industriali. 


itato eccellente e 
risultato ec elle te ottenuto dalle due 
tre delle Forniture Alberghiere or 
i I louri ; 
si dal Touring nel 1923 e nel 1924 
È “era Campionari: e ì 
Sia Fiera C I c aria Internazionale di 
ha messo în evidenza la opportunità 
a questa manifestazione un ordina 


Milano» 
dare n 

di“. più stabile che possa contribuire a 
“ela ancora più proficua. 


albergatori nostri hanno compreso e 
a più comprenderanno il grande vantag- 
cio 1010 offerto, trovando riuniti in un sol 
o. ata della vasta Fiera milanese tutti i pro- 
ATE che concorrono a formare l’enotme e 
complesso materiale indispensabile per la vi- 

jell’albergo. Fu pro- 
la molteplicità e 
“omplessità degli arti- 
{i che occorrono adun 


ta + 


prio 


coli cf I 
albergatore per costrui- 
re. dotare di impianti, 


arredare, far funziona- 
i] proprio esercizio 
persuase il Tou- 


re 


ine a curare la Mo- 
ann Solo così era pos- 
sibile dare una pode- 
rosa spinta agli acqui- 
sti, persuadere gli al- 


A 


bergatori a perfeziona- 
re 3 a rinnovare le pro- 
prie installazioni (per 
molti una quantità di 


ose esposte fu una ri- 


velazione, molti altri 
ebbero indirizzi altri- 
menti ] sconosciuti) 
a compiere insomma 
un pas lecisivo ver- 
so que gresso che 
è larg te desidera- 
to da 

Gli striali d’al- 
tra p ompresero 
che er loro inte- 
resse re al cor- 
rente pergatori di 


PADIGLIONE PER LA MOSTRA DELLE FORNITURE ALBERGHIERE ALLA FIERA CA. 
DI MILANO - FACCIATA DEL FABBRICATO. : 


Forniture Alberghiere alla Fiera di Milano 


tutto quanto v'ha di meglio nella loro pro 
duzione : ciò stimola non soltanto l’alberga- 
tore nuovo ma anche il vecchio a mettere 
la sua casa in condizioni adeguate al pro- 
gresso dei tempi. L'industriale ha pure la 
possibilità di presentare il suo prodotto ad 
una folla di visitatori interessati, con la pro- 
babilità di trattative favorevoli ben maggio” 
re che se dovesse far visitare singolarmente 
ogni cliente dell’industria alberghiera. dIÒ 
Spiega come questo tipo di Mostre prospetl 
ed assuma importanza sempre maggiore an- 
che in altri Paesi d'Europa e soprattutto nel- 
la lontana America del Nord, dove la perfe- 
zione alla quale sono giunti gli alberghi 11 
fatto di impianti e di organizzazione, fareb- 
be pensare che nulla più vi sia da fare. In- 
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PADIGLIONE PER LA MOSTRA DELLE FORNITURE ALBERGHIERE 
ALLA FIERA CAMPIONARIA DI MILANO - PIANTA DEL PIANO 
TERRENO. 
vece ogni anno New York ospita una gran- 
de Mostra Alberghiera e ogni anno si rag- 


giungono risultati sempre più interessanti, 


dimostrazione di progressi continui; vi par- 
tecipa un numero enorme di industriali con 
gli ultimi ritrovati e con le invenzioni più 
recenti. 

A maggior ragione dunque queste Mostre 
sono più che mai necessarie nel nostro, Pae- 
se, dato il lungo cammino che ancora deve 
percorrere la nostra industria. alberghiera 
per arrivare non alla perfezione degli alber- 

ke ghi nordamericani, ma a quel grado di pro- 
gresso che possa effettivamente essere in re- 
lazione con tante altre manifestazioni della 
vita civile e adatto al nostro Paese. 

D'altra parte è pure da considerare che 

% non avendo i nostri alberghi ancora rag- 
giunto questo perfezionamento, anche i for- 
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gi al Touring di affrontare il programma 
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nitori degli alberghi, i costruttori di mobili, 
di attrezzi e di impianti adatti per gli al. | 
berghi non hanno avuto il modo di perfezio- 
nare i loro prodotti, come avviene invece in 
tante altre applicazioni. Ne risulta perciò che 
l’'albergatore ricorre talvolta all’estero, op- 
pure non sempre riesce ad ottenere dall’in- È 
dustria nazionale quella specializzazione che I 
gli sarebbe necessaria. 
Grandissimo vantaggio delle Mostre Alber. i 
ghiere è perciò quello di contribuire ad in- 
dirizzare verso la specialità massima molte 
delle nostre più importanti industrie, men- 
tre a sua volta l’albergatore può contribuire 
col consiglio, col suggerimento, con ja scel- 
ta e con la collaborazione al perfezionamen- 
to delle forniture. Il fornitore che si specia- 
lizza lo fa per servire non dei clienti di una 
data classe, ma tutti i clienti di quella clas- 
se. Compito degli organizzatori, di conse- 
guenza, deve essere quello di accogliere sol- 
tanto i prodotti che si distinguono nettamen- 
te dalle altre Mostre degli stessi articoli. 
Il miglioramento ottenuto attraverso que- 
ste Mostre vuol dire perciò benefici per l’al- 
bergatore, per l'industria nazionale e per il 
movimento turistico in generale. 


Il nuovo Padiglione. 


Due anni di esperienza consentono og- 


massimo: quello di raccogliere e coordinare 
tutto quanto può interessare l’industria al- 
berghiera in un padiglione costruito appo- 
sitamente a tale scopo nella Fiera Campio- 
naria Internazionale di Milano. , 

Vivamente sollecitati all’attuazione di que- 
sto programma dalla Fiera Campionaria stes-_ 
sa, il Touring ha subito provveduto a far re- 
digere il progetto di massima del nuovo Pa- 
diglione : opera dell’arch. Piero Palumbo, te 
nico specialista in materia di costruzio 
berghiere (1). Ù 


(1) Continuamente siamo richiesti di sugge 
nici e di progetti di massima per nuovi al 
troppo son ben rari i casi in cui i progetti 
realtà. Tuttavia, dato il bisogno estremo c 
struzioni alberghiere è compito nostro < 
le iniziative, di incoraggiare tutti i tenti: 
la massima collaborazione possibile. I 
l’arch. Palumbo ci riuscì veramen 
zioso e d'Smteressato. Dietro 
di studi e di progetti, spesso an 
desiderio di portare il suo contrib 
della situazione alberghiera ni a 
sta sua devozione anche agli a 
ha fatto spesso apprezzare 
lità. Poichè Egli fu di qu 
pere altamente Granito | 


SUI 
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I | | 
TTI 


i papIGLION 


Il padiglione, come vedesi dalle illustra- 
zioni, è costituito da due parti nettamente 
distinte : una che serve d’ingresso, assai de- 
corosa, formata da un ampio vestibolo circo- 
lare, sormontato da una cupola che sorpassa 
paltezza di tutto il fabbricato, in modo da 
rendersi visibile da tutti i punti. 

Da detto vestibolo partono gli ampi sca- 
joni che recano i visitatori sia al sotterraneo 
che ai piani superiori, ed è stato appunto 
studiato in modo da permettere l’accesso e 
la razionale distribuzione della folla, affin- 
chè avvenga senza intoppi e congestioni. 

L'altra parte, quella più propriamente de- 
stinata ad esposizione, è semplicissima : so- 
no tre navate separate da pilastri: quella 
intermedia, che serve da passaggio e le due 
jateraii, opportunamente divise da tramezzi, 


spostabili secondo le esigenze, per le varie 


esposizioni. 

Anche nel numero dei piani l’edificio è sta- 
to studiato in modo da rispondere il più pos- 
ile esigenze per cui è stato creato. In- 

-tterraneo seminterrato è destinato 


primo architetto Capo addetto ai Palazzi 
Vienna, e nella Capitale Austriaca costruì 
: Graben, vicino alla Stefanplatz, il palazzo 
va di Commercio, quello del Ministero della 
ilo della Nunziatura Apostolica Romana, 
-- del Concorso internaz. per il Palazzo 
Wienernenstadt, fece alcuni i- erni del 
. di Sinaia e così via. Si dedicò intensa- 
ostruzioni alberghiere e pure in questo 
una competenza particolarissima stu- 
ando mezzo mondo: a lui si deve il nuo- 
stol a Vienna; riuscì vincitore del Con- 
zionale per le Terme di Karlsbad, colla- 
1 Savoia di Trieste. Come si vede, uno sta- 
zio brillantissimo. 


LI 


2 i 
Ssisialaie 
VERO 
Dn) i bi] 


- PER LA MOSTRA DE 5 
E PER LLE FORN. ALBERGHIERE ALLA FIERA CAMPIONARIA DI MILANO - SEZIONE DEL F. 


1247 


=—_rae " 0”. 


———=l2#K5K6GRBI® e N 


nr 2 


À 


[I 


== 


Lin 


ABBRICATO. 


5 


ai vari servizi d'albergo: ossia cucina, call 


tine, lavanderia, ecc. come avviene realmen- 
te nella pratica delle costruzioni alberghiere. 

Il piano terreno è destinato a sale di rice- 
vimento, salottini particolari, sale da pran- 
zo e uffici alberghieri. 

Nel primo piano troveranno loro sede tut- 
ti i vari tipi di camere da letto con relativi 
servizi e bagni. 

Nel secondo piano, arretrato sugli altri e più 
le camere per la servitù, depositi, 
e tipi di camere molto 
oli alberghi. 
1 sistema del- 


piccolo, 
guardaroba, ecc., oppur 
economiche e proprie dei picc 
La costruzione viene fatta co 
l'ossatura di cemento armato (pilastri e so- 
lette) con riempimento di mattoni pieni nei 
piani terreno e primo e forati nel secondo; 
la vélta e la struttura portante del tetto in 
cemento armato e la copertura in tegole 

marsigliesi. 
Il Finanziamento. 


Il Touring ha chiamato a raccolta tutti 
quanti hanno interesse alla riuscita di que- 
sta iniziativa perchè diano ad essa la loro 
adesione. E non è difficile dimostrarne 1a 
bontà e la convenienza. h 

Nonostante l'importante costruzione 
gettata, le condizioni richieste agli indust 
li per la loro partecipazione rimangono. 
tiche a quelle praticate negli 
quando la Mostra era collocata in 
di legno non sempre adatti o 
stands che scomparivano di 


a duale 
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struzioni maggiori (1). L'operazione finan- 
ziaria progettata si riduce all’anticipo di un 
quinquennio con facilitazioni però per il pa- 
gamento in misura tale che certo riusciran- 
no gradite. 

È poi noto, almeno ufficiosamente, che 
il problema della progettata Esposizione di 
Milano è stato risolto nel senso di prolunga- 
re di due mesi e mezzo, nel 1928, il periodo 
quindicinale della Fiera, rafforzandola e con- 
tornandola di tutti quegli elementi che sono 
caratteristici delle Esposizioni: Concorsi, 
premiazioni e così via. 

Gli espositori alla Mostra delle Forniture 
Alberghiere avranno il grandissimo vantag- 
gio di possedere già il loro posteggio, senza 
il più piccolo supplemento di spesa e per un 
Te, Le condizioni per la partecipazione sono le seguenti: 

— anticipo da parte degli aderenti di cinque annualità 
santo dovuto per tassa di posteggio, in ragione di 


1 m?, e per anno: 
ento: 1a rata alla conferma dell’adesione da par- 


te Fiera 
a al marzo 1925 
za » » settembre » 
>» >» marzo 1926 
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periodo di tempo che 

è sei volte quello nor- 
male. Basterebbe que- 
sto argomento di capi- 
"tale importanza per 
vincere ogni esitazio- » 
ne; vittoria assai faci- - 
le comedimostrarono i 
favorevoli risultati di 
tina adunanza indetta 
dal Touring alla me- 
tà dello scorso. set- 
tembre. I partecipan- 
ti ad essa — che rap- 
presentavano le più 
cospicue ditte forni 
trici di materiale per 
l’industria alberghie- 

ra — sottoscrissero 
per circa un terzo del 
capitale necessario al- 

la costruzione, dichia- 
randosi entusiasti del- 
l’idea. 

È anche da preve- 
dere che la frequen- 
tazione del Padiglio- 
ne del Touring sarà 
enorme sia per l’inte- 
resse della Mostra in 
sè, sia per il fatto che | — 
opportuni adattamenti desteranno patio 
attenzione. Il piano semi-sotterraneo sarà adi- | — 
bito in notevole misura ad albergo diurno co DA 
tutti i servizi relativi. Nell’ampio vestib 
circolare troverà posto l’Ufficio di Informazi 
ni Turistiche, il quale da un lato si collega al 
programma della Mostra Alberghiera, in base 
al concetto che in ogui grande albe 
vrebbe trovare una sezione destina 


ganda, avrà annessa una biglietteria f 
ria. Basti dire del resto che l’orga 


La località in cui si erigerà il. 
è risultata quanto di meglio 
derare. Il centro della Mostra 
de fontana a mezzo dell’ampio | 
dossola. Il Padiglione dell: 
ring sorgerà a pochi 
petto al padiglione d 


Nel trentesimo anniversario della fondazio- 
ne del Touring Club Italiano, 

La Società Alpina delle Giulie, fe cui bene 
merenze nel Campo degli stadi dell'alpini. 
smo, della difesa dell'italtanità sono troppo 
note a tutti (ed ai nostri Soci în particoia» 
re) perchè debbano qui essere ricordate, ha 

uto dedîcare il Primo articolo del fascicol 

di giuguo della propria Rivista alla cele- 
brazione del trentennio addi vita del nostro So- 
lalizio, Dette nobili parole a noi rivolte non 


vogliamo siano privati è nostri lettori @ qui 
le riproduciamo, perchè al nostro COMMOSSO 
ringraziamento, ai nostri sensi di solidarietà 

ioouumzano quelli di tutti îSoci del Tou- 
ring. 


SI « 


Si compie in quest'anno un trentennio di 
vita del'T.C.K 

Dire, nella ricorrenza di questo anniversa- 
rio, dell’opera svolta nel trentennio dal Tou- 
ring ci sembra superfluo : a tutti ormai è no- 
ta la febbrile attività di quell’istituzione la 
quale è- razione “di nostro altissimo vanto 
nazionale; i 

Riteniamo invece non inutile ricordare uti 
ramo d’attività del Touring forse Imeno noto 
dlegli altri, e indubbiamente trasî"biù simpa- 
tici; vogliamo rievocare una pagina di sto- 
ria: la storia dei rappotti fra il Touring e 
l'Alpina delle Giulie. 7 

I rapporti più stretti fra il T.C.1. e ]’AI- 
pina delle Giulie datano da circa un ven- 
tennio. 
| Ma già prima il nome‘ del Touring e le sue 
pubblicazioni erano tra noi ‘popolari. 

Le carte topografiche italiane, largamen- 
te e generosamente messe a’ nostra disposi- 
zione dal Touring ci sollevavano dalla poco 
facile impresa di chiedere carte di picco.a 
scala all’Istituto geografico di' Vienna che 
molto volontieri ce le negava: 

La prima pubblicazione del Touring sul- 
l’opera svolta dall’Alpina, é in particolare 


Sugli studi speleologici, coltivati già allora 


da numerosi nostri soci, risale a circa quin- 
dici anni or sono. - 

La Rivista del Touring, già alora una 
bella e nitida pubblicazione, dedica nume- 
tose pagine agli studi speleologici per dimo: 
Strare alla crescente schiera dei‘soci del: T. 
C.I. la non comune attività speleologica del- 
l’Alpina. Il Touring, mettendo in evidenza 
il risultato degli studi nostri, loda la: Rivi- 
Sta « Alpi Giulie», frutto di intenso lavoro 
© di gravi sacrifici economici, fa risaltare i 
pregi della « Guida dei dintorni di Trieste» 
allora da noi edita, si fa promettere Ja. colla- 
borazione dell’Alpina delle Giulie neil’ao- 
giornamento dei fogli della Carta d’Italia al 
250.000 riguardante la..nostra regione, 
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l’erchè —è opportuno rilevatio — il T.C.1. 
mentre ancora l’ora della mostra redenzione 
era lontana, comprendeva sempre nelle sue 
pubblicazioni cartografiche anche Je nostre 
tegioni come terra d’ Italia. Da ciò infinite 
difficoltà al T.C.I. — ed ai suoi stampati 
— tla parte della polizia austriaca, che nelle 
carte del Touring vedeva, e non a torto, un 
potente ausilio all'idea irredentista. Ken po- 
co infatti in quelle Carte del Touring ram- 
mentava, nella raffigurazione della nostra re- 
gione il-«dominio austriaco: una sottile linea | 
di confine, che fu facile togliere nelle edizio- 
ni del dopo guerra. Ma l'Alpina, assorbita 
dalla lotta giornaliera contro tutto ciò che 
sapeva del dominio straniero avrebbe voluto 
addirittura una carta in cui la toponomasti- 
ca italiana, allora oggetto di studi nostri at- 
tivissimi, trionfasse con l'abolizione di tutti 
i toponimi non italiani. 

Si ebbe allora una strana [ase dei rappor- 
ti nostri col Touring, fase in cni talvolta le 
nostre proposte sembrarono al Touring ec- 
cessive. Ma non fu certamente una fase di 
dissenso, perchè nemmeno un istante venne 
meno la cordialità dei nostri reciproci rap- 
porti. Il Touring anzi continuò a pubblica- 
re, con indimimuito ardore, articoli sulla no- 
Stra regione. si 

È di quell’epoca un articolo del T.C.1. su 
San Canziano, e si può ben:dire che le ma- 
gnifiche voragini, oggi nostro possesso, eb- 
bero la prima degna illustrazione italiana 
nella Rivista del Touring. | 

Ma nella, guerra apparve nella sua véra 
luce l’affetto che legava a noi il Touring. 

Scoppiata la guerra il Touring con animo- 
so slancio fraterno mostra a tutta l’Italia i 
quanto ‘ha. fatto l’Alpina delle Giulie nel 
campo! scientifico e ne magnifica l’attività 
mazionale; pubblica i grafici‘e le carte topo- 
grafiche dell’Istria, di Trieste e del Gorizia- a 
mo corretti dall’Alpina con mille segni e con ! 
certosina accuratezza, 

Un articolo speciale — nel 1915 — nei pie- 
no furore della guerra, è dedicato agli alpi- 
nisti triestini di avanguardia ai confini ita- 
liani e fa la storia dell’Alpina delle Giulie 
dai primi albori alla sua soppressione per 
ordine della polizia austriaca. Ricorda la 
gloriosa schiera dei caduti triestini, accen- 
na allo stuolo dei suoi internati, dei suoi pro- 
fughi, rammenta le tristi ore di Trie 
attende la liberazione: pagine di prof 
sentimento, che oggi ancora commuovono 
le rilegge. ni 

Nel bilancio preventivo del 1916 
zionè del Touring stanziava‘ una 
somuna per effettuare — a guerra fi 
piuta la redenzione hi: È 
ne nazionale nelle terre, allora at 
la dominazione austriaca, che ini 
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SMI METNIVH TURATI TA EVAATA RATA VCOTA AAA UAAVANATAAPAEA FATA FATATO NOCOAOAORAPAANT AAA TATOO RATA GarTonare nante IH 


TIIMANINA 


IMINITINTIMI 


I 
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HADELHDAAANAAAVAKIARHHMMHPININNA NIMAIA DIEHEAAIANIA 


Cominciate 
bene... 


SÌ volete ottenere la massima sod- 
disfazione dalla vostra motoci- 


Hi III 


1. Massimo sviluppo di forza motrice. 


È È 2i i i 
cletta, dovete assicurarla contro i Perfetta SOM PISSSIONE: he 
guasti del motore. < Massima economia di benzina 
olio. o 
Non vi è che un mezzo: vuotate il 4. Minorerischiodi guasti al motore. 
carter del motore eriempitelodi olio Interessantissimo per ogni moto- 


GARGOYLE MOBILOIL 
della gradazione pre- 
scritta dalla Tabella 
Guida di Lubrificazione. 


RIGO ciclista ‘è l'opusco 
GN “LUBRIFICAZIO! 

LYS SCIENTIFICA, ch 
spediremo volen 
gratis e franco di 


Ciò vi assicurera: O) #. dietro richiesta. 


Mobiloi i 


a 
Consultate la Guida di Lubrificazione i 
Sede Sociale : GENOVA - Via Corsica, 2ì-F 


AGENZIE e DEPOSITI, Ancona, Bari. Biella, Bologna, Borgo Panigale, Cagliari, Catania, Fi 
Genova, Livorno, Macerata, Milano, Napoli, Palermo, Roma, Sampierdarena, Termini 
Torino, Trieste, Tripoli, Venezia. hall 


; VACUUM OIL COMPAN’ 


WU Vitti 


VITA DEI 


allora più terribilmente che mai dopo la 
guerra. 

E l'escursione, lo ricordiamo subito; ebbe 
luogo dopo la redenzione e portò i soci del 
Touring a Trieste, a Pola, a Fiume, adem- 
piendo il voto formulato dal Touring nelle 
ore tremende della grande guerra, 

Per la compilazione della Guida delle Tre 
Venezie il Touring attinge largamente al- 
Alpina delle Giulie dati, notizie, schizzi, 
slisegni. 

Terminata Ja grande guerra le pubblicazio- 
mi del Touring, e in particolare la sua Ri- 
vista Mensile, iniziano un'intensa campagna 
per mettere in efficienza il tesoro nascosto 
melle viscere del Carso. 

Già nel rorg il, «Misterioso /Fimavo» e la 
« grotta di Trebiciano » trovano esaurienti © 
smaglianti descrizioni nelle Vie d'Italia E 
fin dal marzo dello stesso anno vi viene pro- 
pugnata l’istituzione di un Parco Nazionale 
sotterraneo della Venezia Giulia. 

Mentre ancora i confini d’Italia erano in 
discussione e S1 attraversava il nefasto pe- 
riodo dei tracciati fantastici di Wilson, di 
Polk, di Crowe, degli Stati cuscinetto di 
House e di Tardieu, della famosa linea di 
compromesso Lloyd George-Nitti, la Presi- 
denza del Touring afferra la disastrosa po- 
sizione delle Grotte di Postumia i cui im- 
pianti e i cui manufatti andavano in ‘isfa- 
celo, suggerisce al Governo -di rimettere in 
efficienza il gioiello sotterraneo più meravi- 
glioso non solo del Carso ima del mondo in- 
tero. Prepara progetti, prepara la sisteina- 
zione della gestione economica di quelle grot- 
te: un programma ben definito, vastissimo, 
a vantaggio del Governo, del paese, del tu- 
rismo nazionale e ci riesce, dopo aver com- 


battuto lotte non lievi per debellare gli osta- 


coli burocratici. ; 

Ma la Presidenza del Touring non si con- 
cede riposo. Insiste per la costituzione del- 
la Commissione tecnica e di sorveglianza 
per le Grotte di Postumia, ed ottiene che di 
questa Commissione, finalmente costituita, 
faccia parte un rappresentante. dell’Aipina 
dlelle Giulie, ed anzi in base a sua proposta il 
rappresentante dell’Alpina è chiamato & far 
parte della Presidenza della Commissicne. 


L’ «Alliance Internationale de Tourisme, al 
Touring. 


Nello scorso settembre nella Sede del Tou- 


ring si riunì l’assemblea generale della più 
grande Federazione di istituzioni turistiche 
che esista in Europa, quell’A.I.T. che suc- 
cedette all’antica lega scioltasi durante la 
guerra e ricostituita coi principali elemetiti 
di essa. 


#5 NOVEMBRE! 


La data fatidica sta per scoccare. Ogni Socio che non voglia passare 
cattivi Soci deve versare entro la data prescritta dallo Statuto 10 
“Le Vie d’Italia, per 
vamente L. 22,10 (Estero L. 35,10 


novembre risultasse ancora fy aticamente provogabile in relazi 
tampa. ne verrà dato avviso nel fascicolo di dicembre de * | 


per il 1925 e l’importo dell'abbonamento a 


Se 1) termine del 


trovarono in perfetto accordo, vivacemente 
espresso; fu nell’invocare la so 
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1'/A.I.T. ha sede in Bruxelles e ne è pre- 
sidente l'avv. Defert, presidente del T. GC. 
Francese, segretario generale Paul Duchaî- 
ne, presidente del T. C. Belga. Essa com- 
prende una ventina di importanti associa: 
zioni d’Europa e degli Stati Uniti. Le sue 
riunioni si tengono di solito a Parigi, ma 
l'assemblea dello scorso anno aveva delibe- 
rato di riunirsi quest'anno in Milano e qui 
convennero i rappresentanti del T. C. fran- 
cese (M. Defert e M. Desaubliaux), deil’Of- 
fice National de Tourisme Frangais, Ass. des 
Syndicats d’initiative (M. Defert), del T. 
C. belga (M. Ditchaîne e M. Dubois), della 
Ligue Vélocipedique de Belgique (M. Losa}, 
del T. C. dei Paesi Bassi (M. Pos e M. Stef- 
felaert), del T. C. svizzero (M. Quinelet, M. 
Paisant.e.il sig. Rinaldo Rusca), dell’Office 
National Suisse de Tourisme (M. Junod), del 
ENIT (gr. uff. Oro), del T. C. austriaco 
(Retter.von Mayer); dell'American Automo- 
bile Association di New York (M. Cortland 
Field Bishop), del Club des Touristes Tsché- | 
co-Slovaque di Praga. . , I 
L'ordine del giorno era complesso ed im- 
portante. Ci limitiamo ad accennare a que- | 
gli argomenti che maggiormente possono in- . 
teressare i Soci del Touring. 
Fu trattato della soppressione del regime 
dei passaporti come è attualmente nei di- 
versi paesi e dell’adozione di un regime uni- 
forme che accordi il passaggio dalle fron- | 
tiere sulla semplice esibizione di una carta | 
di identità riconosciuta dai diversi Stati. | 
Questa misura frequentemente invocata dai | 
turisti che ricordano la bella libertà di an- 
teguerra troverà naturalmente degli ostaco- 
li nelle condizioni politiche attuali. Tuttavia 
l’assemblea credette di insistere perchè essa ._ 
venga studiata e adottata sia pure con tutti 
Gin temperamenti che. possono salvaguar- 
are gli interessi politici dei diversi paesi. 
Parve che almeno dovrebbe venire soppres- 
sa la formalità del visto che importa spese aÙ, 
e disturbi notevoli. Qui la speranza di ve- | _ 
dere accolto il voto dell’autorevole consesso 
si fa più viva nella considerazione che < i 
misura è già stata adottata da Pegi 
ti, e proprio recentemente in Isvizzera. | 
Un’altra questione su cui i conventiti si 


ressione 
definitiva delle mance negli alberghi, sosti 
tuita con una percentuale variabile a seconda 
dell'importo della nota. sc ; 

I convenuti presero nota della cr 
di un Consiglio Generale del turismo 
nazionale, che dovrebbe riunire non s 
to i rappresentanti delle as ri 
ressate e preventivamente cl 
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VITA DEI 


conda della loro natura, ma anche i r 
sentanti ufficiali dei Governi, in modo che 
le deliberazioni di esso fosseto direttamente 
tese note al. potere esectitivo di ciascun 
paese. 

Furono discussi aleuni partitolari riguar- 
danti il rilascio dei trittici e la pubblicazio- 
ne di un manuale che dia sommariamente 
la legislazione doganale dei/diversi paesi nei 
suoi rapporti col turismo (ciò che già si tro- 
va nei nostri Annuari), come pure la reda- 
zione di itinerari per Je grandi strade-inter- 
nazionali, Su questo punto la base della di- 
scussione fu un progettato.tipo di itinerari 
di cui il T.C. del Belgio aveva in precedenza 
mandato campioni a.molterassociazioni (tra 
cui, come è naturale, il Touring) chiedendo 
il parere di ciascana» Il Touring espresse 
il proprio parere sfavorevole in massima al 
genere di itinerari proposto; che isola la 
strada da percorrersi dal terreno: citcostati- 
te. Su di ciò torneremo ‘in queste colonne 
per esporre la nostra vecchia ‘opinione ‘ina- 
turata dall’esperienza. î 

Infine il presidente dell’as 
fert, invitò i delegati a farè opera perchè 
tufti 1 paesi concorressero ufficialmente alla 
Esposizione Internazionale di Turismo a Gre- 
noble, che si aprirà nel maggio dell’anno 
venturo. L’Italia però aveva. già. deliberato?” 
di concorrervi. per mezzo dell’ENIT e’ del 
Touring. Èa ” 

Alle sedute si alternarono alcune interes 
santi escursioni. La prima fu un rapido giro 
per-Milano, con'visita al Castello Sforzesco 
e al Laboratorio Stradale Sperimentale del 
T.C.I. e di lìriteonvenuti tsilrecarono; con 
vetture fornite ‘gentilmentesdal’ENIT, al. 
l’Autodromo di Monza percotrendone tutta 
la pista. Il giorno seguente, sempre con le 
stesse autovetture, percorsero. l’ Autostrada 
Milano-Varese e attraverso la Valsanna ‘sal 
lirono al Villaggio ATpino del’Touring "che © 
proprio in quel giorno celebrava la sua fe- 
sta annuale. La vista di quell’incantevole»» 
soggiorno avvivata dallo spettacolo della 
fanciullezza tripudiante fece una impressio-. 
ue veramente grandiosa e commovente (sul- 
l'animo dei nostri ospitivche' non mancaro- - 
no di manifestarlo con patole di viva am- 
mirazione. 5 SR 4 0% Tg a 

Infine l’ultimo “giorno del Congresso: fu 
dedicato ad una 
traverso 


appre- 


setntenizicnnnn 


semblea, M. De- 


1 “gita sul lago di Como. At- 
la Valassina si raggiunse l’altura. 


— DITE ! FACCIAMO ANCORA IN TEMPO 


. mento e di ammirazioni 


w Sl, MA SPICCIATEVI! AL 31 DICEMBRE SI CHIUDE Url CONCORSO A PREMI PEF 
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li Magreglio donde per Civenna si scese a 
Bellagio. La colazione fu servita ai congres- 
sisti nella Villa Serbelloni, di fronte al lago 
a cui la spleridida giornata autunnale dava 
tutta la seduzione e tutti gli incanti. Prima 
che le mense fossèro tolte, i delegati per 
bocca del loro presidente, del loro segreta- 
rio generale ‘e del rappresentante l'American 
Automobile Association di New York espres- 
sero la loro ammirazione per quello che ave- 
vano veduto al ‘Touring è del Touring du- 
rante i tre giorni. Il presidente del Touring 
Club del Belgio disse, con gentilezza che 
può renderci; orgogliosi, ma che dobbiamo 
accettare solo cons beneficio di inventario, 
che essi avevanio: bensì la coscienza di avere 
portato le loro. Associazioni a un. grado no- 
tevòle di progresso, ma che davanti a quel- 
lo.che avevano visto al Touring si sentivano 
quasi ancora semplicemente deghi allievi. La: 
giornata finì colla traversata del lago < 
Bellagio a Como interrotta da una visita al- 
l'albergo Villa d’Este di Cernobbio che con 
signorile ospitalità servì un sontuoso rin- 
fresco ai partecipanti. 

La riumione dell’A.I.T. per il 1923 avrà 
luogo ‘a Bruxelles, dove si festeggerà il 30° 
ARI VELA di fondazione di quel Touring 
Club. 


‘ Una festa al Villaggio Alpino. 


MOI 


vil BR ER, 


scì ottimamente. 
Fu costruito nel 


Si 
di ri 
ti 


ssime parole. 


ngrazia- 


si fondatori e sostettitor 
gnor E, Mischio, e un commoss 


nm 
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il Tessar Zeiss vi procura la possibilità di fare colla 
vostra camera buone fotografic anche in condizioni 
piuttosto sfavorevoli. Il Tessar 1.6.3 è quasi due volte, 
il Tessar 1:4,5 è quasi quattro volte più luminoso degli 
aplanatici ordinari e simili Obbiettivi. Il Tessar dà 
le istantanee più rapide possibili con la massima 
nettezza. 


Qualsiasi buon apparecchio è ottenibile 
con ottica Zeiss presso i Rivenditori 
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là dove non esistono impianti elettrici pubblic ba 


DLE 


Centinaia di ville, 
Alberghi, Fatto 
Cascine, Conve 


stono già in 
illuminati 


MILANO - Via S. 
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mento a tutti gl’intervenuti, da parte della 
minuscola popolazione del Villaggio, la bam- 
bina Ermillina Cozzi.Non mancò neanche Ja 
nota allegra : l’egregio ing. Michele Gilardìî 
ebbe la cortesia d'intrattetere îl pubblico dic- 
anche quello grande, con ritscitissimi 
ameni giochi di prestigio che destarono la 
ilarità generalè. 


1 
»_ e 
DIO, © 


Così la vita del Villaggio ebbe una giot- 
nata di nuova gioia e di niîstica bellezza 


inche ER patio > purissima — il sole 
lopo qualche giorno di pi ia, in ra il 
mondo di luce trionfale [CS affrarta da 
soavi dell'Ave Maria di Gounod durante 
la messa detta da Don Cantoni, che era sa- 
lito apposta.da Cugliate A 
\lla_ simpatica Îesticciuolî, oltre. molte 
personalità di Milano e Varese, i membri del- 
Alliance Internationale de Tourisme c pi 
recchi Consiglieri del Touring, intervennero 
:1 prof. comm. Giovanni Chini e il cav. Giulio 
Pandimi, due degli amici del Villaggio tra i 
maggiormente benemeriti.® sE i 


i I viaggi premio. 
Vil sub sole novi, e non intendiamo di pre- 
sentare come un’assoluta novità T’iniziativa 
che l’Associazione « Per la Scuola» di Mila- 
no luna istituzione ddeata\ ed \anîimata da 
un grande fabbro di buone iniziative, il gr. 
uff Achille Lanzi), halpromiosso récentemen- 
te coll’aiuto di Banehe, di industriali, dî en- 
ti diversi. A_Milano, come in tutte le gran- 
di città, fioriscono molte scuole che mirano 
a completare la troppo scarsa istruzione 
elementare con studi di coltura generale o di 
coltura professionale. Tali scuole sono o di- 
rettamente assunte o ‘sussidiate dal Muni- 
cipio. È un fatto degno di considerazione 
quello del gran numero dei frequentatori 
che dopo una laboriosa giornata passata ne- 
gli studi o nelle officine dedicano il periodo 
del loro legittimo riposo ad accrescere la 
loro coltura. L'Associazione « Per la Scuola » 
ha voluto creare un incoraggiamento a quei 
volonterosi istituendo una serie di premi che 
consistono in un viaggio da compiere imì.co-= 
mitiva dai più distinti allievi nel périodo 
delle vacanze estive. Ecco una nobile appli- 
cazione del turismo, suscettibile di | grande 
sviluppo se l’iniziativa dell’ Associazione mi- 
lanese troverà altrove imitatori. Tl° Touring 
certamente non può che vederla:con favore. 
Quest'anno i giovani premiati accompa- 
gnati da due Ispettori delle. Scuole. serali 
superiori del Comune di Milano, il prof. Bra- 


L’aumento delle Biciclette, Moto eli 


1 


Esistenza al 1 gennaio 1922 —. 


biciclette 1:840/275 
motociclette par 
motocarrozzette . 7.900 
automobili 41.080 
autocarri . . 23.263 


TOURIN:, 


Te dell'industria alberghiera e turistica, in- 


| regione dei Laghi. Al Touring ha aderito al- 


quale espose le. proprie pubblicazioni turi 
.Stiche e particolarmente quelle dedicate al 
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sca e l'arch. Du-lloîs, si recarono a compiere 
un viaggio secondo il seguente itinerario 
elakprato, a richiesta dell’Associazione, dal 
Touring: Milano, Venezia, Trieste, Postu- 
thia, Fiume; Abbazia, Miniere deli’Arsa, 
Monfalcone, Redipuglia, S. Michele, Gori- 
zia, poî nuovamente Venezia e Milano. Il 
viaggio èbbe la durata di S.giorni e fu com- 


‘“\piuto nel bodo.più felice anche grazie alle 


accòrlienze dhiié i Consòli del Touring ave- 
vano sollecitàto e che gli elementi locali 
(Municipi, Società industriali, ecc.) prepa- 
rarono loro nel modo più cordiale e gene- 
roso.-Abbiamostetto le relaZionti che ognuno 
dei giovani viaggiatori(eompilò ai termine 
della gita : sono kx più chiara testimonianza 
«lel grande frutto ché ue hanno fratto per la 
lore colturavé lacloro educazione patriottica, 


Il Touring alla mostra di Pallanza. 


CA Pal'anza nel settembre scorso ebbe luo- 
una im te esposizione internaziona- 


detta da quel Comune ed alla quale presero 
parte oltre 120. ditte»rappresentanti i diver- 
si.rami delle forniture alberghiere e molte 
Pro-Loco dei maggiori centri turistici della 


l’esposizione è gli fu riserbato un locale nel 


"miglioramento degli alberghi. Una interes- 
sante raccolta di diagrammi, cartelli e dia- 
positive diede notizia dell’attività svolta dal 
Touring nel campo dell’istruzione professio- 
nale alberghieta. Da essa risultano evidlen- 
ti. i progressi compiuti dall’iniziativa : alla 
unica scola professionale del. 1920 si sono 
aggiunti i tre cotsi preparatori di Milano, 
Como e Arona mentre la Scuola professiona- 
le-ha visto aumentare e migliorare i propri 
impianti ed il materiale didattico. 


I nostri propagandisti. 

Per dare un’idea dell’attività e dell’entu- 
siasmo dei nostri Consoli citiamo l’esempio by 
di Rinaldo Passera, Console di Germignaga, 
che ha inviato a tutte le persone della gros- 
sa borgata e dei dintorni una circolare stam- 
pata a sue spese e contenente una scheda 
di. associazione al Touring. Egli ci 
che tale suo atto veramente simpati. 
dubbiamente proficuo stava a 
la ri cenza provata per ess 
si carico di Console 


biciclette ib 
motociclette . . 

motocarrozzette 
automobili . 7 
autocarri . . 
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Chi. .wuole una bella luce. 
Non deve badare a Pel 


Società Anonima 
Milano (19)- Napoli (21) 


Un nuovo rifugio alpin0- 


Ver imiziativa. del. Sindaco di Introdac- 
qua (Aquila), cav. Panfilo Pelino, e del no- 
stro Console prof. Gaetano Susi, è sorto ùn 
impio rifugio alpino sul Monte Genzana 
m. rosa), munito di acqua potabile e di tut- 
to il necessario per la cucina e capace di cir- 
ca 20 persone. Dal rifugio, pure essendo il 
tratto impervio, è facile l'accesso al colossa- 
le massiccio del Genzana (m. 2176) così de- 
nominato dalla medicinale senzianella (gen- 
tiama acaulis), dalle grosse corolle azzutte, 
che in discreta quantità -ricepreri suoi fian- 
chi. Il magnifico panorama che :vi. si. gode 
richiamerà nella bella stagione molti turi- 
sti mentre durante l’inverno il rifugio sarà 
irequentato in. maggioranza. da. cacciatori, 
trovandosi esso nel centro della zona mag- 
giormente infestata dai lupi. Il rifugio è 
aperto. tutto l’anno..e. nella. stagione. estiva 
sarà munito di. un guardiano. 


Un servizio di comunicazioni automobilisti- 
che da Trieste a S. Canziano. 


T.’Impresa. Servizi Automobilistici di Trie- 
ste (Via Giulia, 68)}-ha organizzato un servi- 
zio. giornaliero. di comunicazione fra Trie- 
ste (Piazza Oberdan) e S. Canziano (Grotte) 
con partenze da Trieste nei giorni feriali al- 
le ore 14 e nei festivi alle ore 8, 14; 15, 17. 
Durata del percorso un’ora. Ritorno da San 
Canziano nei giorni feriali alle ore 18,15, nei 
giorni festivi alle 7.45, 12.30, 18.15, 19-30. 
La tariffa è di T.. 8 per il percorso in un sen- 
so, di T.. 15 per l'andata e ritorno! 


Il Touring Club Peruano. 


Siamo lieti di dare notizia che a Lima (Pe- 
rù) è stato costituito il Touring Club Pertia- 
no che ha sede provvisoria presso la Socie- 
dad Geografica, Estudios 1176. Alla Presi- 
lenza onoraria è stato chiamato il Presiden- 
te della Repubblica Don Augusto B: Leguia, 
Presidente effettivo ne è un italiano, bene- 
merito dello sviluppo non solo del turismo 
ma anche della vita economica ed intéllèt- 
tuale del Perù: Edmondo Merino Tabusso. 
| motto prescelto per P Associazione ne ‘ice 
hiaramente gli scopi: «Conoscere e far co- 

; contribuire alla sua gran- 


scere Perù 


dezza ». Alla nuova Associazione il Touring 
invia i propri fervidi voti. 


Un viaggio d’osservazioni agricole-commer- 
ciali in Eritrea. 


Sotto gli auspici del R. Governatorato del- 
la Colonia Eritrea, gr. uff. Jacopo Gaspati- 
ni, il Sindacato Agricolo Commerciale Indu- 
striale di Firenze, pure incoraggiato dal Mi- 
nistero delle Colonie, allestisce per il imese 
di dicembre 1924 una interessante gita di os- 
Servazioni principalmente agricole nella no- 
stra colonia allo scopo precipuo cli valoriz- 
zarla. La zona irrigua di Tessenei e le colti- 
vazioni del cotone che ogni giorno si svi- 
luppano vieppiù, sono tali da richiamate la 
vigile attenzione dei nostri capitalisti è de- 
gli agricoltori. Anche dal lato commerciale 
la Colonia Eritrea ha davanti.a sè un avve- 
nire che non può essere trascurato. 2 
Il R: Governatorato metterà a disposizio- 
ne dei signori gitanti tutti i mezzi logistici 
e di locomozione possibile, ma occorre che 
coloro che intendono partecipare ‘alla gita 
siano avvertiti che la Colonia non presenta 
tutti quei confort che sarebbero desiderabili 
e perciò conviene di assoggettarsi ad una vi- 
ta attiva, forte e sana, tipo militare, e quin- 
dii partecipanti devono essere muniti di un 
po’ di spirito di adattamento, poichè l’Afri- 
ca, quantunque incivilita, resta sempre Afri- 
ca, Per questo fatto la comitiva non deve su- | 
perare i 15 iscritti, nè si effettuerà se rittscirà ‘ 
inferiore ai 10. ! 
Per le concessioni fino ad ora ottenute, e . F 
per quelle che ancora si potranno ottenere, 
la spesa di viaggio e di soggiorno si riduce’ 
ad una cifra molto ragionevole. Il program- | 
ma preciso della gita potrà essere richiesto al | 
S.N.A.C.I., via Fiesolana, 17, Firenze (19). 


Il biglietto di passabzà (and 
to ad un accesso sulla linea d 
per un solo viaggio; dovrà s 
indicazione della stazioni 
tenza e quella. di arrivo 

Il biglietto di anda 
un unico tagliando 
di partenza, in and 
validità massima” 
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TUTTE LE APPLICAZIONI —___ 
BATTERIE SPECIALI 
per avviamento ed illuminazione di automobili 


Pronta consegna di tutti i principali tipi 
ASSOLUTE E PRECISE GARANZIE 


IRLESS”] 


SOLIDO-ELASTICO | 
Trionfatore dei Records di durat t| 


5 Vincitore della. — | 
‘“ COPPA AURONZO» 

nella COPPA DELLE ALPI 1924 
Sostituisce perfettamente l’aria nelle attue | 


camere d’aria, mantenendone la st 
elasticità e dolcezza di sospens 


CONQUISTATI PREJSO PARIGI (142.VI-1924 
SOTTO. IL CONTROLLO UFFICIALE» 
DEI COMM" dell’ACF e del MEF 


Si applica su qualsiasi tipo di pnt 
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Società An. Italiana 
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viorno successivo a quello di rilascio, I bi- 
Vlietti distribuiti alla vigilia dei giorni festi- 
“i saranno validi, per il.ritorno, finocalla 
mezzanotte del giorno successivo ‘al ‘giorno 
festivo. 

Le tessere di abbonamento. vengono rila- 
sciate per un anno, un semestre e un tri- 
mestre. 

La tessera di abbonamento A dà diritto-al 
veicolo di liberamente circolare lungo tutto 
il percorso dell’Autostrada. Porta le stesse 
indicazioni che contraddistinguono il libret- 
to di circolazione, cioè : nome del: titolare del 
veicolo, data di immatricolazione, provincia 
numero, marca della fabbrica, forza in HP. 
tassata. 

Il titolare di piùautoveicoli.che ne usi al- 
ternativamente potrà chiedere iltrilascio del- 
la tessera di abbonamento B valevole. per 
due o più veicoli. Perrqueste tessere si cal- 
colerà sui prezzi ordinari di abbonamento 
un aumento del: 25 % per un veicolo in più: 
so % per due veicoli; 33,33 % per tre veicoli 
in più e oltre. 


I titolari di più autoveicoli che richiede-£ 


ranno la libera circolazione contemporanea 
dei propri veicoli potranno chiedere la tes- 
sera di abbonamento S. per ciascun autovei- 
colo e godranno di una facilitazione sui 
prezzi ordinari.di abbonamento del: 20 % pet 
due tessere; 25 % per tre tessere; 30 % per 
quattro o più tessere. ì 


I libretti di 50 tagliandi hanno diritto ai 


so viaggi da compiersi durante l’anno so'a-. 
re, regolati per l’uso come 50 biglietti di an- 


data semplice. 
Le tariffe sono le seguenti” 


DIVISIONE PER CATEGORIE Un Andatae 

dei diflerenti veleoli passaggio Ritorno 
CateGORrIA 1a: Side- 

cars - Cyclecars - 

Vetturette - Ca- 

mioncini con nlo- 

tore fino a 14 HP. 313 22,50 
CateGorIa 22: Vet- 

ture leggere e C2- 

mions con moto- 

re oltre i 14 HP..€ 

fino a 24 HP{.-.l 20° 36 
CATEGORIA 33: Vettu- 

re, Camions, Au- 

tobus con motore - 

oltre 24 HP. . . 25 
CATEGORIA 43: RKi- 

morchi Gere MO Sis 


ABBONAMENTI N. 50 
trimes. semes. annuali tagliandi 


è 11380 


1,800 75 


850 


37950 


22,50 T.,350 500 

Tutti i veicoli devono. essere montati su 
ruote a rivestimento pneumatico, cioè a co- 
pertura e camera d’aria. Per quelli non mu- 
niti di ruote a copertura e camera d’aria 
pneumatiche, le tariffe sono aumentate del 
roo per cento. Sono esclusi i veicoli montati 
su ruote di ferro od altro materiale che non 
sia gomma. 


Per le vetture estere senza libretto d’im- 


matricolazione italiana, la tarifia è «quella 
fissata per la 3* Categoria, senza distinzione 
di potenzialità del motore. Per gli abbona- 
menti delle vetture estere la forza del moto- 
re verrà regolata secondo la formula italiana 


ed in base alla risultanze verranno applicate 


NOTIZIE ED ECHI 


| presentarsi sempre incolonnati su una sola colonna. 


1259 


le tariffe di abbonamento stabilite per le tre 
categorie, 

L'Utente che in corso dell'anno chiede l'ab- 
bonamento anche per l'anno susseguente, 
avrà diritto pure alla tessera di abbona- 
mento per l’anno in corso al momento della 
domanda, pagando tanti dodicesimi quanti 
sono i mesi che restano a decorrere sino al 
31 dicembre. Per le fabbriche, gli Agenti di 
vendita ed i garages che volessero provvedi 
re i propri veicoli nuovi venduti alla clien- 
tela, della tessera di abbonamento sulle Au- 
tostrade è concesso un premio del 2 per cen- 
to, per ogni 100 macchine, fino ad un mas- 
simo del.40. percento. 


Il regolamento per Vuso c la Fiabilità delle Autostrade 
c il seguente: E 
1. - Chiunque usa «delle Autostrade è rigorosamente 
vincolato a tutte Je orme, le disposizioni € le sanzioni 
contenute nel Regio Decreto si dicembre 1923 N. 5943 {co 
dice della Strada), nonchè alle seguenti norme speciali 
approvate con Regio Decreto.in aggiunta. o in deroga 
alle disposizioni precedenti. go 
2. - I/uso delle Autostrade è riservato esclusivamente 
ayli @utoevicoli con almeno tre ruote a rivestimento 
elastico. i » fi 7 
I traini ed i convogli non dovranno in ogni caso su- 
peràre le due unità e precisamente ima veitura traente 
ed un veicolo rimorchiato.  — N _a 
3. = Nell’accedere alle Autostrade ,i veicoli devono 


4. - La mano da tenere sulle Autostrade è la destra. 
Ogni veicolo durante la marcia dovrà mantenersi rizo- 
rosamente sul lato destro della strada, spostandosi a si- 
nistra soltanto. per oltrepassare, previe le segnalazioni 
d'uso. Di conseguenza nessun vcicolo potrà mantenere 
la corsa nel centro della strada. 7 
Il contravventore è punito con l'ammenda di 1,. 1000. 
(3. - È vietato fermarsi sulle Autostrade, salvo i casi 
di riparazioni e di forza maggiore: in tal caso l’autovei 
colo e l'eventuale rimorchio devono essere spinti sul ci- . 
glio della strada, in modo da lasciare questa comipleta- | 
mente sgombra: alla viabilità. 3 i fas AT 
6. - I conduttori degli autoveicoli sono! tenuti a se ij 
znalare acusticamente il loro passaggio ai punti o sta- Î 


zioni di accesso, ai bivi e a quegli altri punti ove esista- 
no segnalazioni speciali. 


fa 


7.- Tutti gli autoveicoli, oltre a due fanali, dovranno H 
llvere dei fari posti simmetricamente rispetto ai fanali — 
stessi e capaci d’illuminare la strada almeno fino a 100 I 
metri in avanti fi ig ce sas 

Ad ogni incrocio di autoveicoli i fari o le luci abba- 
glianti dovranno spegnersi; limitando la luce a quella 
dei fanali. i TEM 

8.- Lo scappamento libero è vietato. Il coritravvento- a 
re è punito coll’ammenda-di L. 500. | * ai ) 

Sono eccezionalmente amtimesse a transitare le vetture (4 
di tipo costruito esclusivamente per corsa aventi scap- 
pamento libero. pero 

Per tali vetture saranno concessi biglietti di pas: 
speciali a.tariffa triplicata. _._ 

9. - In ogni momento il condi 
deve essere padrone della velocità 
da regolarla in modo da eyitare 
curezza delle persone e_d 

Il trasgressore ‘ è puniti 
Si. 1000 "Re 3 3 E- 

In ogni caso la velocità massima dei . 
elastiche non dovrà mai superare i 40 | 
convogli, dei traini e dei camions : 
gomme piene quella di 20 km. 
Chi. Itravviene. 


1 suo vi 
ogni pericoli 


tazioni alla. ità anche 
sgressori n tali limitazi 
no passibili di ammenda « 
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i “LA NOVITÀ DEL MOTOCICLISMO, 
Il portano PRIMO ASSOLUTO al traguardo a 
i = SELF su BIANCHI 


Il in ore 18.01 56” if; = media oraria Km. 48.685 è 


Ci 


[| Chiedere particolari e listini dei 


manto riguarda il compito di far rispettare 
zioni generali e speciali relative alla rete delle 


- A qualunque individuo, cosa, animale e veicolo 
non entri nella specificazione di cui all’art. 2,6 
ibito l'uso delle Autostrade 

ito abusivo è punito con l'ammenda da I,..10 


13. - 1 cantonieri, gli ispettori è chiunque.altro è uf- 
Imente investito della sorveglianza © disciplina sul- 
x rade, dovranno provvedere all'immediato sgom- 
zona autestradale dda chiunque persona; cosà, 
nimale, o veicolo wîì sia abusivamente etitrato. 
iso di t sistenza possono chiedere l'assistenza del: 
pubblica 
gnuno risponde dei danni causati dalla propria pre- 
senza 0 dalla presenza di anìmali o cose proprie lungo Ma 
na delle Autostrade 

14. - Chi è trovato a circolare sulle Autostrade sprov- 
visto dì biglietto o di tessera, oppure con tessere di ab- 
bonamento © biglietti di passaggio scaduti v irregolari; 
è punito con multa da L. zo0 a L. 1000 senza pregiudizio 
delle pene fissate dalla Legge per le eventuali alterazio- 
nî, falsìficazioni od abusi. x 

13. - Chi usa delle Autostrade è responsabile di tutti 
i dannì che per fatto proprio possono derivare a sè, alle 
cose ed ai terzi, non assumenido la Soc, An. Autostrade, 
al riguardo, alcuna responsabilità. 


Oi 


Risultati del Concorso Nazionale per un car- 
burante a base di alcool. 


La Commissione giudicatrice del concorsò 
nazionale per un carburante a base di alcool, 


promosso dal Circolo Enofilo Subalpino, sot carburanti essi risultarono nelle prove al 
banco, quasi. esattamente in ragione inver- j 
sa dei poteri calorifici inferiori. Invece, nel- 


to il patronato del Touring e dell’A. GC! d’I- 


talia, ha ultimato i suoi lavori alla fine del . 


luglio u. s. ed ha presentato le conclusioni 


che vennero approvate dal Comitato esecu 


tivo. ; ‘ 
Intorno alla relazione, che sarà prossima- 
mente pubblicata, possiamo dare fin d’ora le 
informazioni seguenti. Per quanto riguarda 
la categoria principale, 


senza modificazioni, il concorso ha fornito 


ottimi risultati. Si presentarono 17 concor-_ 


renti, ma soltanto 12 si-uniformarono a tut- 
te le condizioni volute dal bando di concor- 
so. Le 12 miscele combustibili rimaste in 


gara furono assoggettate ad uno studio.ac= 


curato fisico-chimico per stabilire di ognuna 
la composizione, le proprietà, e cioè volati- 
lità, stabilità, potere ‘calorifico, ecc. ecc. e 
poscia alle prove termodinamiche con’ un 
freno dinamometrico. I sei carburanti risul- 
tati migliori in questi saggi furono poi spe- 
rimentati con autovetture, due coppie di Fiat 
505 e due di Spa 23000. Venne scelto un cir- 
cuito di 81 km. includente vari tratti con 
forti salite, e fu percorso da un’autovettu- 
ra alimentata con il carburante in esame, 
seguita, a distanza di polvere, da identica 
vettura, con lo stesso carico, alimentata coti 
benzina comune. I conduttori, a metà per- 
corso, venivano scambiati e così pure era in- 
vertito l’ordine di marcia. 

Dai risultati di tutte le prove e da tutti 


gli elementi di giudizio a disposizione della - 


Giuria, interpretati in accordo con il ‘bando 
di concorso, si stabilì di assegnare un pre- 
mio di 10.000 lire a ciaseuina delle tre misce- 
le a base di alcool comune denaturato, in- 


dicate coi nomi.di Carmenite, Elcosina, No-- - 


vobenzina, rispettivamente preseritate dai si. 


NOTIZIE ED ECHI 


«risultato-che le miscele a base di Aleool pos- 


ritorni di-fiamma nel carburatore. . <. - 


uella dei carburan- 
ti utilizzabili negli attuali motoria scoppio. 


cool e delle sue:miscele come carb 
. rono premiati tre concorrenti 
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gQunorti Scaravelli, d.ri Anarratone e Oddone, 
dr Molar; ed un premio globale di 10.000 
lite alle due miscele confezionate con alcool 
anidro (99°,6) presentate dai signori dott. A. 
Codebò e cav. A. Simoni. 

Sia dalle prove al freno dinamometrico, | 
come da quelle su. strada, venne confermato 
che le miscele di alcool ed etere, con benzi- | 
na, benzolo ed altri derivati del catrame, pe- | 
trolii, ecc. si comportano ottimamente nei 
motori a scoppio, fon producono corrosioni, 
incrostazioni ed altri inconvenienti. Quasi 
titti i carburanti presentati, purchè adope- | 
rati nel giusto rapporto con l’aria, hauno ; 
comportamento analogo, sia per ciò che ri- | 
guarda il rendimento e quindi la potenza” 
sviluppata a parità di velocità, sia anche ___ 
er le circostanze accessorie. Confrontati con 
la benzina usuale i comportamenti sono mol- 
to prossimi. Anche da queste esperienze è 


mia 


tran di ine gt 


sono sopportare anticipi forti nell’accensio- 
ne anche a bassa velocità. del motore senza > 
dar luogo a battimenti, e così pure dosatu- 
re alquanto più magre, senza dar luogo,a 


A 


Quanto ai consumi specifici orari dei vari ,. 


le prove su strada, si osservò quasi sempre 1 
un sensibile miglioramento : fatto questo già } 
apparso nelle numerose esperienze eseguite 
all’estero. ‘ 

“_reonduttori-delle autovetture»che-serviro- —: 


no perle prove dichiararono»che .i motori 
valimentati con i carburanti Codebò, Simoni, 


Carmenite, Elcosina, Novobenzina, funziona.. 
rono sempre benissimo e noi. avvertirono 
differenze sensibili con la benzina, anche.per 
quanto riguarda la facilità-delle riprese e la 
elasticità (souplesse) ed inivogiti. ci ra 
giunsero agevolmente le “velocità “massime 
proprie -delle rispettive vetture. x 
‘Nella categoria IT (Carburanti ‘a’ base” di | 
alcool da utilizzarsi con speciali apparecchi 
di carburazione) non si ebbero concorrenti. 
Nella categoria III (Apparecchi speciali per 
l’utilizzazione di carburanti a base di alcool) 
si ebbero alcuni concorrenti con specia D 
parecchi di carburazione e. gaseificazio: 
rò nessuno presentava particolarità o sp 
caratteristiche che li rendessero raceoi 
bili. per l’uso di miscele ad: alcool, € 
non si poterono assegnare premi. |. 
Nella categoria (Studi e ric 

rette a portare un contributo teo 
mentale alla migliore utilizzazio 


Michele Gina (L. 3000) per 
dal titolo « Sulla distillazio 
fuseloli »; il sig. A. Prev 
tore della sala prova mi 


dott. Anarratone | 


= — 
o —______1ZòZ_0A. 
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ACCUMULATORI 
HENSEMBERGER 


bMONZA 


GUAINA METALLICA © L'UNICA EFFICACE - In cs la nola 


LA PIÙ DUREVOLE. 
È di metallo. Il fango non la guata, 
cà Kà ER E È di rame. La ruggine non la intacca. 
È smaltata. Un getto d'acqua ‘la tende 


A BAGNO D’OLIO PER MOLLE nuova, k 


PIÙ SEMPLICE - Un bimbo sa mon- | 
Lote DIA È come chiudere una scatola. 


A PIÙ BELLA - Di cleganza alla macchina; | 


STANDARD SPRING COVER Co, 


Agenzia Generale per l'Italia e Colonie: 


Fratelli LEVI - TORINO - Via Belfiore, 30 
Tel. 42-261 


| ora sianò 300 blocchi brevetto mondiale 
o 1500 mattoni al. giorno, garantiti | “== fiji 


ROSACOMETTA- Milano fl Eu, 


TEL. ROSACO] 
Filiali: PARIGI - BRUXELLES ask Gue 
ni ri 


a motore 800 blocchi . 
o 3500 mattoni al giorno, garanti; 


L'industria ed il commercio dei blocchi forati 

rappresenta oggi un ottimo ‘affare. Il macchi- 

nario di lunghissima durata viene ammortizzato 

in pochi mesi. Si spedisce già montato e con 

dettagliate istruzioni in modo che chiunque può 
farlo funzionare 


30 °/, di economia su qua» 
lunque opera muraria 


La stessa blocchiera a 
mano può essere azio- a 
$ nata a motore anche do- 100 stampi 


po anni di lavoro. per blocchi paramano 


—t=-..—--—{_{_i"n(-°r t__ai - 
VISITATE I NOSTRI CANTIERI OVE DA ANNI PRODUCIAM 


NOTIZIE ED ECHI 


tolo « Stidio sperimentale su carburanti a 
base di alcool» 

La soluzione parziale «del problema del 
carburante nazionale, consistente mnell’incot- 
porare alla benzina parte di alcool anidro 
da solo, ovvero di alcool comune con ‘piccole 
quantità di altri solventi collegatori è, teo 
nicamente, raggiunta in modo soddisfacen- 
te. Data la disponibilità-attuale di alcool in 
Italia bisognerà accontentarsi, per ora, di 
questa soluzione parziale. Ma è d’uopo che 
anche i consumatori di benzina incoraggino 
l’adozione di queste miscele, considerando 
essere di somma utilità per l'economia. na- 
zionale iniziare la graduale sostituzione di 
parte della benzina estera con prodotti della 
nostra agricoltura. 

L'aggiunta alla benzina di quantità varia- 
bili (meglio però non oltrepassare il 40 5 
di alcool anidro, appare come il sistema più 
semplice, perchè rende superfluo l’impiego 
di altri solventi, senza tuttavia voler meno: 
mare le altre miscele con alcool comune. 
Considerando che, quanto prima, saranno in 
lunzione, anche in Italia, grandi distillerie 
che produrranno l’alcool assolutò ad un prez- 
zo di costo di pochi centesimi {10 a 20) supe- 
tore a quello dell’ alcool ordinario, 1’ ado- 
zione di queste miscele permette di realizza» 
re già qualche risparmio sul costo ‘attuale 
della benzina. 

Ed infine risulta altresì dimostrato che 
quando la mecessità lo richiedesse, l’Italia 
potrebbe sostituire quasi totalmente alla 
benzina per automobili, miscele ‘contenenti 
i tre quarti di alcool, con alquanto etere, 


benzolo ed altri combustibili di fabbricazio- 


ne nazionale, limitando ad un decimo e foi- 
s'anche ad un ventesimo l'attuale consumo 
di benzina. In questo caso però bisognerebbe 
produrre a basso prezzo una quantità di al- 
cool molto maggiore dell’attuale: ciò che si 
può ottenere intensificando la bieticoltura, 
con una più completa e razionale utilizzazio- 
ne di tutti i residui agricoli e' con l’adozio- 
ne, mei processi industriali di fabbricazione 
dell’alcool, dei nuovi trovati e perfeziona- 
menti apportati dalla scienza e dalla tecnica. 


FELICE GARELLI. 


L’ autocarro nel regime fiscale. 
Dal fascîcolo%i settembre de « Le Strade», 
l’apprezzata rivista tecnica edita dal Touring 
che tratta non solo di problemi stradali pro- 
priamente detti, ma anche di quelli inerenti 
ai trasporti su strada) togliamo questo artico- 
lo la cui importanza non sfuggirà certo a 
quanti si interessano del problema dello svi- 
luppo dell’automobilismo utilitario : 


L’ottimo collega Frosali, Ingegnere Capo 
dell’ Ufficio Tecnico Provinciale di Firenze, 
pubblica nella Rivista Ingegneria, organo del- 
l’Associazione Nazionale Ingegneri ed Ar- 
chitetti Italiani, un articolo col titolo « I pro- 
blemi dell’autocarro », dal quale riportiamo 
| seguente brano: £ 

« Si è veduto nel dopo guerra un fenomeno 
che è sembrato paradossale : la concorrenza 
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dell’autocarro alla ferrovia anche mei tra- 
spotti di merce povera. Questo fenomeno era 
dovuto a tre fatti: il disservizio ferroviario, 
la comparsa sul mercato a prezzi di liquida- 
zione del materiale residuo di guerra, l’eso- 
nero dell’esercente trasporti dalla spesa di 
manutenzione della sede viabile a differenza 
dell’azienda ferroviaria. Il primo fatto è for- 
tunatamente del tutto scomparso, il secondo 
è quasi al termine del suo svolgimento, ma 
il terzo permane e può portare, dal punto di 
vista dell’economin nazionale, ad una insin- 
cerità nel bilancio di concorrenza dei due 
mezzi di trasporto posti in condizioni di- 
verse, \ 

« Difatti, l'azienda fertoviaria è obbligata 
a porre nel passivo del suo bilancio la spesa, 
non solo per l’ordinario rinnovo del mate- 
riale fisso, ma ben anche quella pel mante- 
nimento ordinario e straordinario della sede 
stradale, mentre l’esercente l’autocatro è eso- 
nerato dalle corrispondenti spese che consi- 
stono nel rinnovo continuò della massiccia- 
ta è nel mantenimento della sede stradale, 
spese che erano nel vecchio ordinamento stra- 

ale sostenute completamente da Enti pub- 
blici che attingevano le risorse a tributi di 
indole generale ». ° gar» {D 
.« Permane dunque, finchè non saranno con 


| spirito. d’equità applicate le. muove provvi- 


denze per tributi degli Enti locali stabilite 
dal citato decreto, una condizione di favore a 
vantaggio del trasporto. per autocarro che 
rende insincero il termine di confronto che 
stabilisce la concorrenza tra ferrovia ed au- 
tocarro.... ». RE n > 
«Per ciò sarebbe veramente da deplorar: i, 
come un sabotaggio dello spirito della nuowa 
legge, se, male interpretando le giuste istru. 
zioni ministeriali, s'intendesse esonerare l’i 
dustria dei trasporti meccanici in genere da 
contributo d’utenza. La sola comparsa sulla 
strada dell’autocarro è un fatto non norma 
le, perchè le strade non erano costruite 
esso, perchè il loro mantenimento dopo 
comparsa dell’autocarro porta a spese di gra 
Le Provincie dovran 
quindi nei rispettivi regolamenti porre e 
citamente l’obi ) 


SER 


pagato ». piso 
« Così sarà pure rista ilita. 
za fra i termini di due bi 
automobilistico, ed il tra 
ro si effettuerà in qu 
mente rappresenta 
mia nazionale... ». 
Poichè la detta 
tutti i nostri fi 
teoria potreb 
redazione 
munali 
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Gis delle trasmissioni piu’caricate 


non sono mai ‘cosî solidi.come i cu- 
scinetti SGKF su cui sono montati. 


i 


| L'illistrazione ‘mostra l’albero 
del motore d'una ‘locomotiva 
elettrica dopo uno scontro, mentre 
il cuscinetto rimase intatto. 


SOC. AN. IT; 
DEI CUSCINETTI A SFERE &kF 


TORINO (1) MILANO (1) NAPOLI (21) 
Via XX Settembre N, 1} Via S. Lucia N. 06.68 


Via ©. Cross, N..7. 


Lisi. tn 


Decreto 18 novembre 1923 n. 2538, ci sembra 
necessario non lasciare senza commento su 
queste colonne le idee esposte dal Frosali ; 
e cìò per doverosa continuità nell’azione no- 
stra a tutela dell'automobilismo, in tutte Je 
sue manifestazioni, contro le -vessazioni fi- 
scali vecchie e nuove. 

Che sia proprio necessario creare agli auto- 
trasporti tutte le cause di spesa che gravano 
sui trasporti ferroviari, ci sembra ben atduo 
da sostenere. Tanto varrebbe esigere che le 
litte esercenti d’autotrasporti estendamno al 
proprio personale le tabelle organiche ed il 
trattamento dì quiescenza in vigore pel per- 
sonale ferroviario, cosa a cui fortunatamente 
nessuno ha finora pensato. Ad ogni modo, 
ammesso il principio, occorrerebbe accettar: 
ne, come conseguenza logicamente inelutta- 
bile, la reciprocità, e quindi dovrebbero gli 
autotrasporti essere esonerati da tutti quei 
gravami che mon pesano sui trasporti ferro- 
viari. Ci basti citarne uno solo : le tasse era- 
riali (di circolazione, di dazio doganale e tas: 
sa di vendita pei carburanti, di ricchezza mo- 
bile sull’industria) e le tasse comunali e 
provinciali dirette ed indirette sull'industria. 
Le Ferrovie dello Stato non solo sono esenti 
da ogni tassa, ma godono dell’eccezionale 
agevolezza di scaricare sull’erario il deficit 
d’esercizio. E così, mentre vediamo a mano a 
mano liquidarsi le poche aziende di autotia- 
sporti costituitesi da noi durante il disservizio 
dei trasporti ferroviari, le Ferrovie continua- 
no a gravare sull’Erario, in forma più o me- 
no larvata. } 

È veramente doloroso e preoccupante que- 
sto disconoscimento generale, da parte del 
grosso pubblico, delle pubbliche Ammini- 
strazioni, del Governo, di quanto già oggi 
paghino gli autocarri per avere il diritto di 
circolare. Vediamo di farne un conto somma- 
rio, tanto per impostare la questione. 

Consideriamo il caso d’un autocarro della 
portata di 3 tonnellate; supponiamo che fac- 
cia un trasporto a 100 chilometri di distanza 
a pieno carico, e che nel ritorno trovi ancora 
un carico di 1 tonnellata. Nel viaggio com- 
pleto avrà compiuto un trasporto di 400 t. 


km. Ammettiamo che nell’andata' abbia con-, 


sumato 15 kg. di carburante e ro nel ritor- 
no. Su questi 25 kg. di carburante l’esercen- 
te avrà pagate L. 25 per dazio doganale e 


I. 15 per tassa di vendita, cioè L. 40 com. , 


plessivamente pari a L. o,10 per t. km. di 
merce trasportata. 

Ma quell’autocarro paga pure circa- 1000 
lire per tassa di circolazione, e supponendo 
che nell’anno compia 50.000 t. km., abbiamo 
un’altra spesa di L..0,20 per t. km. da ag- 
giungere alla precedente. ‘Sono quindi L.0,12 
per t. km. di sole tasse specifiche per la cir- 
colazione. Ma quelle 50.000 t. km. rappresen- 
tano una cifra d’affari d’almeno 100 mila li- 
re, sulla quale l’esercente pagherà un’impo- 
sta di ricchezza mobile. Facciamo un’ipote- 
si moderata limitando a 6 mila lire le esi- 
genze dell'Agenzia delle imposte, il che=cor- 
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tisponde ad altre J,. 0,12 per t. km. Poi so- 
praggiungono la l’rovincia ed il Comune di 
residenza, e qui il calcolo si fa più compli- 
cato. Ma ci basti aver provato che ogni t. 
km. di trasporto per autocarro paga allo 
Stato almeno 24 centesimi di lira, — 
Ma, sento rispondere, lo Stato ritiene que- 
sto provento e si disinteressa delle strade 
su cui si svolgono gli avtotrasporti.... Qui è 
la questione! Perchè si vuole affermare con- 
tro ogni evidenza che gli autocarri n0n paga- 
no per le strade? Si dica piuttosto che lo 
Stato, su cui gravano i deficit ferroviari, trae 
invece grossi proventi dagli autotrasporti, e 
se li tiene, nel senso che quei milioni vanno 
a finire nel calderone del bilancio generale 
all’entrata, mentre all’uscita figura per som- 
ma di gran lunga minore l’onere complessi 
vo dello Stato per la viabilità. Se vi è dun- 
que della gente da convertire, non sono gli 
esercenti di autotrasporti perchè si adattino 
a pagare per la manutenzione stradale, ma 
gli uomini di Governo, e‘specialmente quer * 
funzionari delle Finanze che tengono le chiavi 
del cuore del Ministro De Stefani, perchè si 
rendano conto dell’iniquità del trattamento : 
fiscale imposto all’ automobilismo. Il meno 
che si può chiedere, in noine dell’equità tri- 
butaria, si è questo : che lo Stato spenda per i 
le ‘strade almeno quanto introita per tasse 
di circolazione e tasse sui carburanti. E sono 
somme enormi! Già abbiamo data qualche 
cifra in altra occasione. Oggi siamo forse 
prossimi ai 300 milioni! E troviamo stanziati 
nel bilancio 1924-’25 soli 72. milioni come 
quota dello Stato per la manutenzione stra- |. > 
dale! Ah, davvero non è lecito locupletari 
cum aliena iactura! E pensiamo a quel che si 
potrebbe fare se quei 12 centesimi per. t. km. 
andassero a favore della strada. Per un traf- 
fico giornaliero di 500 t. km. nette rappre- | 
senterebbero circa. 22 mila lire all’anno per 4 
chilometro. Basterebbero per ammortizzare ra- 
pidamente una pavimentazione bituminosa! ia 
Messo così fuori causa. 1’ autocarro come 
agente distruttore delle strade ad ufo, dicia- si 
mo ancora all’ amico Frosali che non rite- 
niamo accettabile dai tecnici la tesi che «la 
sola comparsa sulla strada dell'autocarro è 
un fatto non normale ». È invece la cosa più 
normale del mondo, .è cioè il portato del no 
stro tempo e della nostra civiltà. A propo 
abbiamo pubblicato ne Le Strade di 
bre un articolo sulla statistica d 
lungo le strade inglesi, illustrato di 
grammi, dai quali si rileva-come. 
cavalli sia quasi scomparsa lun 


go 


colà definire per normale la 
per anormale la circolazion 


un numero così basso d’au 
ruote, un settimo ris 
ventesimo rispetto . 
appunto delle € 
anormale il p 
gli autotr. 
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‘Opera Nazionale per i 
sa coll ] } 5 à ; ; 
-essiont Le ‘pl Comune di Roma e con Ja È 
fiscale . srabile pre ri ti, co } ; | 
scale dello Stato una intollera PI Berché , gn trasterigali n 


fiscale delle Provincie e dei Comuni. 


ura- Commercio 
1 fatto pura 


scolastico 1924-25 da Roma a 
) scolé 


5 Sd Da ; x 
l'esercizio degli autotrasportî è un fata ti no love assume il carattere dii 
mente e strettamente economico, a ot fi- Done 0 

PORPERORNO ni dI CITCOse : a. , - 
miO alle condizioni del mercato. Si tanto, e SCUO cramma d'insegnamento con 
no a che gli autotrasporti costano Ul È I] prog 


l’autocarTo 


ale, lingua fran e. pda 
ja n00 coltura generali Î = » ling 
ro da 


Si lascia in garage o si liquida ccnica alberghiera, elem 


quando l’esercizio costa tanto ca 


glese, t 


i i t, È “cjente. î E snerale e contabilità 
trovar più un mercato di trasporti suffici : tabilità 8° istica, trasporti Iberg 
A dir vero, anch‘ questa è una sOlO ta vreografia turistica, trasf e comu 
DE ; 1% ircolazi0- — 5, © ilocrafia. 
) sm: BOARA CIOA -e la circolazio: attilogi: «da 
problema stradale fare sparire la © regnerà ni, d altimnni sono alloggiati al (3 
ne automobilistica. Allora l'ordini Di e (li alt x 


ne di cui 


a ara 
i les Thermes, che funge da alber + 
da des 


sulle stre a sarà un ordi sac pid È 
© nostre strade. Ma sarà sj svolgono le esercitazioni 


î "TÀ ; o; ; è avranti( : 
non avrà a giovarsi il Paese, nè avra dove È l’amministrazione, di 
2loriarsene i responsabili. [SELVIZION <a a) che accom I el 
Ing. 1. VANDONE, piani, di cuciti Mi Pagnano 1a 
dat IE VENDO Na N! ioni teoriche e le integrano. SE 
Li lui tuti f rimi Ale LI Se : i € , 
f Per l'ammissione alla Scuola è 2200 


ta 


urdai seguenti titoli : licenza tecni 

complementare, © certificato di c 

triennio di scuola coi ee di rado 
promozione dalla IIT alla IV 


NU ‘alente, 
fi Ve 
\\i 


\\/ 


cinnasiale o altro titolo di studiò @ 
jente. I candidati sforniti di titoli ai 
dovranno La un SI d’ È 

î seg materie, in bas 
La “Scuola Pratica dell’ Albergatore » del- sulle seguenti go» < alpe 
l’ ENIT a Civitavecchia. ma PE O ati TR 
Dopo quattro anni d’esistenza, la Scuola per i alli g di 


rioti: ‘italiano (scritto e orale), Îra 


a < apici all'Ente O - 
l’ratica dell’Albergatore istituita dall'Ente matematica, storia, geografia, calligra 


° : ì TRI III gen 
Nazionale per le Industrie Turistiche d’in 


via BALB80.9 TORINO vas 


CASA FONDATA NEL 1860. 
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TELE e TOVAGLIERIE 
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ALDO e UGO RIVOLTA 


FORNITURE SPECIALI PER 
COMPAGNIE DI NAVIGAZIONE 
ALBERGHI RISTORANTI E AFFINI 
; 3- MILANO :3 
VIA BIGLI 22 ani 


GRANDE BILANCIERE A 


NOTIZIE ED ECHI 


Per l’iscrizione al corso dovrà essere ri- 
messa, alla Direzione Generale dell'Ente Na- 
zionale Industrie Turistiche, Roma, via Mar- 
vhera 6, entro il 31 ottobre, regolare doman- 
da in carta semplice, cotredata da: a) cer- 
tificato di nascita; è) attestato di buona comn- 
dotta rilasciato dal Sindaco del Comune ove 
l'interessato attualmente dimòra; ©) attesta- 
to di sana costituzione fisica; d) titoli di stu- 
dio. La tassa d’iscrizione, di 1 I8o, va pa- 

all’inizio del retta mensile 
per vitto, alloggio e istruzione è di L. 450. 

Gli allievi che per qualsiasi ragione inter- 

ipessero il corso, non hanno diritto ad 
im rimborso delle tasse e rette versate. 
L'Opera Nazionale per iCombattenti ha isti- 
i assegni nella misura di L. 450 men- 
sili, corrispondenti all'ammontare della ret- 


corso. La 


ta, per permettere a 4 ex-combattenti di fre- 


frequentare la Scuola. L'Opera stessa prov- 
vederà inoltre al rimborso delle spese di 
viaggio in terza classe dal luogo di resi- 
lenza a Civitavecchia e viceversa., nonchè 
:l pagamento della. tassa d’iscrizione. 


Acquistate una copia del 
MANUALE DELL'INDUSTRIA ALBERGHIERA 


dito dal Tr. Ci I: - Grosso volume di 1000 pagine, 

xo illustrazioni, rilegato, È il Îibro più utile 
più a buon mercato: IL. 10 la copia {più IL. 2,50 
er spedizione raccomandata); sconti per acquisti 


DE 
di 


‘ 
con 
‘ 
I 


parecchie copie. 


Americana du- 


dell'Aeronautica 
— .Il bilancio dei Servizi Ae- 
ronautici Americani durante il 1923 ha rag- 
giunto la cifra di 75 milioni di dollari. 

È stata di notevole importanza la spesa 
pel gas elio per il gonfiamento dei dirig+ 


Bilancio 
rante il 1923. 


bili. Il suo costo fu di circa 13 dollari al 
mc., sicchè il 'solo primo riempimento del 
dirigibile « Shenandoah » è costato più di 
1/2 milione di dollari. i 


America ec Aviazione Civile. — L'America 
è il paese che consente la maggiore libertà 
ai piloti civili: chiunque lo desideri è per- 
fettamente padrone di prendere come e dove 
lo trovi un velivolo qualsiasi e di condurlo 
in volo, come anche di trasportare ‘un certo 
numero di passeggieri. x 

Nel periodo dal 1921 al 1923 fiorirono in 
America ben 129 Imprese Aeronautiche Ci- 
vili riconosciute dallo Stato, con un totale di 
650 apparecchi che coprirono un. chilome- 
traggio di ben 5 milioni di chilometri. Ma 
accantò a tali Imprese regolari ne fiorirono 


Argenteria-Wellnei 


POSATE e VASELLAME 


ALPACCA brunita e ARGENTATA 


Modelli speciali per la famiglia 


Forniture complete. 
per Alberghi, Ristoranti, Caffè, ecc. 
MASSIMA GARANZIA 
AB QUALITÀ SUPERIORE 
ARGENTERIA WELLNER 
P. di L. MOCHI 
FIRENZE (12) . Piazza Indipendenza, 1A 


Collegio 
Internazionale 
Facchetti 


TREVIGLIO 
(presso MILANO) 


Istituto d’ istruzione commer- 
ciale dei meglio frequentati per 
distinzione e omogeneità di 
allievi, italiani e stranieri. — 
Speciale per Commercianti, In- 
dustriali, Possidenti, ecc: ch 
intendono formare dei 
figli uomini d'azione . 
ziativa, preparati a. 
giorno dirigere e far 
la propria Azier 
cettano Allievi 


gioneria e (Com 
lingue moderne. 


Programma i 


‘ VIE D'ITALIA 
LE VI 
Tal 
1268 RIVISTA MENSILE DEL i 
in Russia l'aviazione. x, 
snalare come peo Vad 

lor | | ntrollo gove! RARA sempre "degli atte ggni b. 
(AR ttanti ICU ZE, a LC UIILCO 9 I È Societa 018 x (=) 
NOSÌ che Ja.» a attualmen 7 

E, RI cupa di tanta Lee), ea Rossa conta atti TE: nte DIù i 
li DAR A nerica GRIS) BE et shèò non ACLS: *111( uantamila soci, € SOno già st t tra 
1bertà te' la chiama ‘eccessiva pete, i pas- centoci | Paese ben 11 fabbriche di tate 
Viene a sufficienza tutelata la vita dei pî tivate Ne! £< aeroplani Iva: 

x n ‘ ALE 1 ver al 10] ‘ . 

Seggeier e di motori |J SPES È DE 

Li ì, fi stato inati- d isio di ‘vigilanza aerea sulle 

“nee ‘aeree in Australia. , SU ; Serv È 


Strato dalla « Westérn Australian Airways 
«td» un. servizio aereo sussidiato dal 
verno fra Perth e Derby 

Gli apparecchi della Compagnia percotto 
No ogni ‘settimana 4319 km di volo. 
Esistono in \ustralia altre linee aeree 
CIOÈ è Charlex ille-Cloncurry, gestita dalla 
«Queenslaird, And Nottheri Territory Aerial 
Serviges Ltd. »; Adelaide-Sidney e Sidney- 
Brisbane, : 


sj, — ]l Governo Canadese de 
Go Gand esperimenti di impie 

ni brilla ver localizzare gli incendi 
roplani, TA ano nelle sconfinate 
che si fp poter provvedere te 
ARTO) allo spegnimento dei medesimj 
met DIO recentemente 13 .!drovolantj' 
ACdl Crati adibiti dal mese di maggio dj Ri 


sclusivamente a tal tes 
st'anno esclusivamente Sua IM POttanga 


(0) 


‘ervizio. i 
E e I SErenle; linee Chatleville Br: Ù mea aerea Londra-Malta. — Il Minist i 
Sbane; Adelaide-Porto Lincoln; Oodnadatta- DO rnglese “la 1101229 t0 i 
Alice Sprinos de enna i di 
\ cd ; sj rimettergli i piani di un 
Soituppo dell'Aviazione SOR RI RI DE ralE e paci effettuare È via 
= . t È nt ni È L. E A ‘h10 x } sg) 3 
In seguito a Speciale interessamento del, Re © cl Londra-Malta senza: scalo; ad una Va 
Alberto del Belgîo si ritiene prossima l’inau- 810 sodianidi 60 Ialia ora; .trag 
Surazione di un servizio aereo che trasvoli cità 


; 3 n carico utile da 1600 a' 2400 kg Ati 
il territorio del Congo. Tale servizio sarà do Ù TA Ca o e 
eggtuato con. apparecchi Handley-Page tri- ja tre 


35 2 5 0 l'in. 

motori tendimento del Ministero l’apparecchio q 3 

OT1. » i x i 10 do. 

: i SE EEFIOICIALTA ‘aver-,  vrebbe raggiungere il: Cairo in 24° ore (gii 

Quando detta lineà funzionerà, la travel ii È 
Sata al di sopra del Congo sarà ridotta da. Indic è 


z ; cor chi rlese.. — 3 
15 a due giorni. Nuovo apparecchio Inglese I 


li I ‘ INgegne. 
Russia e Aviazione. — È interessante se: re Folland sta studiando un nuovò APPatee. 
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FABBRICA KRGENTERIE DA REGALO 


Posaterie massicce, 
Servizi da Thé, Toilette - Va- 
sellame - Astucci per regali, \&y 

da Nozze, ecc. 

Articoli per sport È 
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| Otganizzazione dì aeroporti comunali per 
o Sviluppo del traffico aereo, cotì Racine 
One Importante dei compni che favorisco 
no alle Società il terreno ed il capitale ne- 
cessario allo Scopo 

Nuove lince 
Preparativi per 
dî comunicazione 
Rupatoria - Seh 
Stornaliere nei due senti. 

Inoltre Ja Repubblica di Soviets di Bukhara 
la destinato 200.000 tubli per lo studio e tà 
Preparazione di una linca aerea fra Bukhara 
© Dvushambe, 

Con la datà del è 


aeree Sono completati 
l'apertura di nuove linee 
aerea con idrovolanti fra 


astopoli- Jalta, con partenze 


maggio la Società Rus- 
Se-Tedesca Aerolult ha riattivato la linca 
Tuca per passeggieri ‘e posta fra Mosca © 
Rènigsberg, Prezzo del biglietto per un viag- 
So m un senso è di circa 1.750 lire italiane 
con diritto a 5 ko, di bagaglio. Detta linea è 
coordinata con quelle tedesche ed inglesi n 
modo da stabilire un collegamento rapido fra 
Mosca e Londra. E° 

Iarovol 


anti giganti inglesi. — Il Ministero 
dell’Ari E S i 


\ria ha messo allo studio la costruzio- 
ne di un idrovolante gigante destinato at 
grandi voli sulle rotte dell’ India, munito 
dî 4 motori Napier Lion da 1000 HP cia- 
scuno. 

Iarovolante metallico che compie un viag- 
gio di 4830 km. în 4o ore. — Un idrovolante 


TC. 
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i compiuto il volo Pottorico. | 


metallico he Scopo dell'Impresa P 


Votk in 40,01 


id era di dimostrare alla 
ce del Trai tre un velivolo tutto di ù 
\meric: Ii volare per tn tragitto > 


Lia Sion, con i soli mezzi propri, i, 
alti aiuti dall'esterno. è 
Un aeroplano ambulanza, Alla Stazion 
navale di Hampton-Roads è it 
li costruzione Un aeroplano ambulan 
ci cen arto di ammalati all’ospedale E 
inte punti lontani della costa. 
i; giro dell'Australia in velivolo, sf 
aviatori Intyre € Goble hanno compiù 
go ore it giro dell’Australi 
complessivamente 3700 km. n 
Un pilota americano, Uta York e È 
shington, batte di 71 minuti, dei'piesli 
viaggiatori. — 


aerea 


In occasione di una festa. n 
uutasi a New York È pp delle vittim 
del terremoto giapponese, Lera Inviati ui 
viti a Washingtoti al vene di S 
Hughes ed a1l'ATI PASSA 71appones si 
spettivamente per Iezzo, Ci une pilotattale 
venti piccioni viaggiatori. ge. 

11 pilota, ten. Kendrick Noble parti 
pari tempo dei, piccioni alle ore 10.30 del 
giugno, mentre imperversava un forte yé 
to contrario alla direzione di rotta. Benchi 
il pilota sia stato obbligato ad atterrare qui 
volte e precisamente a Baltimora e a Fila 
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dalla carie! 
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delia, perdendo rca un ora è mezza, pui 
tuttavia egli rrivo a Washington con si 


minuti di vantaggio sui piccioni, i quali 
sembra fossero stati note volmente impediti 
lalle condizioni avverse del vento 


LIA 


Palazzo i caccia di Stupinigi, ceduto 
I a Re insieme alle altre ville e pa- 
ì ia al Demanio, poi assegnato al 
stero della P. I., sarà conservato intat- 
ammirazione dei visitatori, essendo 
stato da poco aperto al pubblico. Dalla Pro 
nonte, num. 1, anno EV, togliamo in.prr 
Ito le seguenti notizie intorno al prezio- 
ìzzo, elegante esemplare del Settecen 
to piemontese, ‘inalzato, per volere di Vit- 
t Amedeo I e di suo figlio Carlo Ema- 
el HI, tra il 1720 e il ’31, da Filippo Ju- 
a, l'artista geniale cui si deve tanta par- 
te del leggiadrissimo rinnovamento barocco 
Torino e del Piemonte. Stupinigi, una co- 
truzione piena di movimento e ricca di pit- 
oresco, sorse non come dimora abituale 
principesca, ma come luogo di riunione dei 
partecipanti alle partite di caccia promosse 


dai reali di Savoia. Tale destinazione è in 
dicata chiaramente dall'agile cervo bronzeo, 
modellato dallo scultore Francesco Juadatt 
di Torino, che corona la cupola dell’edificio 
centrale. Il palazzo, come è noto, è formato 
da due ali e da un corpo mediano; in questo 
è un superbo salone ellittico quello co- 
perto dalla cupola sontuoso, fantastico, 
crandioso, che i fratelli Giuseppe e Dome- 
nico Valeriani di Venezia decorarono con af- 
freschi, tra i quali, nella vélta, la Partenza 
di Diana per la caccia. L'effetto scenografi- 
co bellissimo della sala è accresciuto. dagli 
sfondi panoramici che si aprono dalle fine- 
stre sui quattro vialoni i quali tendono l’uno 
verso Orbassano, l’altro verso Vinovo, il 
terzo verso la così detta « rotta reale di cac- 
cia», VPultimo verso Torino. Gli apparta- 
inenti già del Re e della Regina, ai lati del 
salone, sono di squisita bellezza per la gra- 
zia delle decorazioni, l’eleganza del mobilio, 
le stoffe delle pareti. Una sala dell’apparta- 
mento di destra ha nella véòlta il Sacrificio 
d’Ifigenia affrescato da G. B. Crosato vene 
to; la seguente, la Toeletta di Diana, il ca- 
polavoro di Carlo Van Loo da Nizza. A si- 
nistra del salone è la cappella, stranamen- 
te decorata con scene di caccia dipinte da 
Vittorio Amedeo Cignaroli da Torino e con 
un bell’altare barocco dell’architetto Bira- 
go, sul quale, il Miracolo di S. Uberto, tela 
di Vittorio Amedeo Raposo. Anche gli al- 
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CV mparecchi fotografici 


di tutti i formati esistenti, sia per lastre, sia per pellicole, muniti di 
qualunque otturatore e di tutte le specie d’ottica, sero:ndo. quindi per 
qualsiasi fine dell’arte fotograficz. In vendita presso tutti i buoni 
negozi di articoli fotografici del mondo. — Catalogo gratis! 
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Vel RIVISTA MENSILE DEI, Tr. C.1. 
yrima in ordine di tempo delle 
e: intorno all pg Santo è î 
mente questa dovuta ta, Det italiah 
siede da molt'anni a New York, T 
che si è fatto coraggioso editore di i 
lume che avrà sicuramente Stccessy, \ 
elegante edizione che contiene 54 nitia! 
lustrazioni è non solo riassunta in miao 
vace la cronistoria de na Santo, p0d 
Oltre le tre tavote di Taddeo di Bartolo no esposte Ln "È dedicato ate 
Ssistenti nella Pinacoteca civica di Volterra se: un capito È ‘ertiti lalriogi ITlust 
(cit, Italia Centrale, Vol III del T. ERIN pellegrini e COATTA di ni dei cadi 
PRE 127), Luigi Dami in Bollettino d'Arte contengono la Hai i SN96i x Patticolapios 
del Ministero della P. I., agosto 1924, ASSe- le cerimonie ci si LS no into 
3 c@ al maestro senese altre due opere De NONO SAR Sonia Van breve pei 
Sessa città e precisamente due Madonne col liche. Infine Ses. | È a 
Bambino ; Sn N Sartore sta- settimana di visite alla Città etern 


; . 
tri ambienti Sono ricchi di opere d’arte, qua- O] 
; le Statue di Filippo e di Ignazio Collino, 
publ Scultori torinesi. I boschetti, i viali, ! 
taPReti erbosi del patco, esso pure disegna 
to dal Juvara, fanno degna cotnice alla pa- 
lazzina, della quale uscirà presto una guida 
rtata dalla « Società degli Amici di Stnpi- 
nigi ». ; 


9 ch 


p 
a Nun 


to, esiste nella chiesa di S: Agostino, semi- rose illustrazioni € riproduzioni di Stan 
di ella chiesa di S. Agos mesa ; il volumetto. ‘tm 
Mascosta e fu già attribuita da Corrado Ric adornano !! | 
ci alla maniera dell’artista; l’altra, bellis- prrco G. A., GRADENIGO S. - Postumia 
Sima e in buone condizioni, nel Seminario. > celebri grotte - R. Amministrasa 
’ sue ( È Stra 


Grotte di Postumia, Postumia 1924 — 


T RA I L I bB RI XVI-192; 50 ill. e 3 tav. : Le bi 


Ai lettori de Le Vie d’Italia sono 


L'Anno Santo - Ed. T. Aquino, Roma-New' familiari le CIO evAMEna l'Inepre ie 
York, 1924 (ediz. italiana, inglese, france- ba essere posta Orttanza 
se repatinelo e Ldesta) ; pag. 64, 540 ill.; l’argomento svolto doi questa pubbli Sad 
ediz. italiana di lusso I. 8,50, popolare che, edita dalla R. Amministrazione n 
1x3 5: Ù | Grotte di Postumia ad opera dell’infatiag 


D 


© 


APPARECCHI 
FOTOGRAFICI 


con obblettivi ZEISS . 

VENDITA PRESSO TUTTI GLI OTTICI E NEGOZIANTI DI MATERIALE FOTOGI \ 

RAPPRESENTANTE E CONCESSIONARIO ESCLUSO PER LI IPALIA i 
ELRMEN MAZZA - MILANO (36) - Via Villoresi, 

RIETI LISTINO ILLUSTRATO FRANCO A RICHIESTA 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 


DAVEY - BICKFORD = S| 


MILANO - VIA BIGLI, 21 - TELEFONO 51-74 - Mi 
STABILIMENTI: TAINO - ANGERA (PROV, D 
TELEFONO: GALLARATE 40-09 B 


ESPLOSIVI 
MICCIE DI SICUREZZA CAPSULE 
MICCIA DETONANTE i 


ACCESSORI 


3 


VASTISSIMO ASSORTIM 
orologi per auto, moto, aviazion 
da Lit. 50.— a Lit. 30 


DIT'TTA FRATELLI. 
: TORINO - Piazza. | 


NOTIZIE ED ECHI 


Direttore lele Grotte, sig A. G, Peico 
vace propagandista e illustratore di 
sergio Gradenigo, si raccomanda 
eplici pregi. Anzitutto l'accuratezza 
edazione. Le notizie storiche, la de- 
geologica della conca’ di Postumia, 
nomeno carsico, degli itinerari. percor- 
attraverso la meravigliosa grotta prin- 
le numerose grotte laterali e le mi- 
> esposte con stile arguto non scom- 
pagnato da serupolosa esattezza di informa- 
joni che il volumetto costituisce una 
ira interessante e, al tempo stesso, un 
ispensabile Mentore per chi visiti quella 
I due 

ipletati ; 


5 son 


SÌ 


autori si sono reciprocamente 
l’uno il Pèrco portò l’espe- 
innumerevoli esplorazioni e la co- 
nza profonda delle sue Grotte per le 
iali ha un entusiasmo che stà divenendo 
ggendario; l’altro il Gradenigo contribuì 

a dottrina e lo stile pieno d’anima e di 
rismo con cui sa esporre, raccontare, av- 
vincere l’attenzione. 

Il volume è illustrato da 50 mirabili foto- 
grafie, quasi tutte degli Autori, che costitui- 
scono da sole un bel merito fotografico. In 
generale sono prese con lampi di magnesio 
quasi ’tutti\colossali, uno fu di oltre"due chi- 
logrammi. 

Delle tre tavole una riassume schematica- 


Fabbrica Carburatori MEMINI 
MILANO .- Corso Sempione, 65 


BETONIERE- 
*---IMPASTATRICI 
ARGANI-ELEVATORI 


MATTONIERE 
BLOCCHIERE ecc. 


PRIMA FABBRICA 


BETONIERA 


ITALI 


MACCHINE PER EDILI 


CARBURATORI 
MEMINI 


1273 
mente .la singolare fortnazione delle Valli 
chiuse e il sistema idrico della Piuca; del 


Rio dei Gamberi e dei loro tributari; la se- 
conda presenta le esplorazioni e le scoperte 
colle date e l'avanzamento nélle Grotte di Po- 
stumia; la terza dà l’insieme grandioso (in 
pianta) e i collegamenti in corso di lavoro fra 
Postumia, Grotta Nera (mediante la Galleria 
Bertarelli) e Abisso della Piuca. 

La copertina è una bellissima tricromia da 
originale mano ‘gentile :. della signora del 
prof. Gradenigo e rappresenta il Brillante una 
delle più ammirate bellezze delle Grotte. 

Argomento non del tutto disprezzabile che 
raccomanda il volume è la modicità del prezzo 
a raggiungere la quale concorse anche 11 Tou- 
ring che interpose i propri buoni uffici per la 
stampa di questo volume. Esso avrà indubbia- 
mente larga diffusione non solo da parte dei 
visitatori di Postumia, ma anche fra il pub- 
blico italiano in genere; di ciò fanng fede Ie 
richieste che della pubblicazione ci perven- 
gono e che ben volentieri soddisfaciamo. 


BokGAN E. - Le Grotte di S. Canziano - Soc. 
Alpina delle Giulie, Trieste 1924, pag. 47, 
21 ill. e 2°tav.: I. 
Come i nostri lettori sanno, i meravigliosi 

abissi naturali di S. Canziano appartengo- 

no, dal 1923, all’Alpina delle Giulie che, do- 
po aver completamente riattato i ponti, le 


Da) 


Vincitori : vel 11° Gran Premio d'Europa 1924, 
Circuito di Lione, 


Detentori = Récori mondiale di velocità su strada 
(Km. 10 media oraria Km. 195,016) 
II° Circuito Internazionale di Cre- 


mona. 


FRANGIPIETRE---ì 


» eee-LAMINATO--°| 
VAGL.LAVAT. SABBIA 


98 MACCH.PIASTRELLE | 
ii MOLINI PERCEMENTO | 
MINERALI ecc. | 


PECIALIZZATA DI 


. CEMENTO . 


ANA S 
ZIA 


= MACINAZIONE , ASFALTO ecc. — 


OFFICINE MECCANICHE * 


LUENDER zC. 


TURBINE 


Montaggio 


a reazione Tipo Negri per cadute d 
ECONOMIA - SOLIDITÀ - OTTI 


FABBRICA ITALIANA TURBINE ll 
Soc. An. F.1.T.1.N. - MIL 


Gratis: preventivi, disegni, schemi d’ 


MILANO 


— Via Domodoss 


IDRAULICHE BREVI 


e opere murarie semplici. 
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stradt f I 
t 
va 


sta 
scalinate, Je 


costruiti pet 


compiendo 
la SIng 


vedette che erano 


I) È quel 
un'opera alactrc perchi | 


ga conosciuta ed 
te. Ne] 
mente, 
bellezze 
re 
mo 


1 
apprezzata al giusto ario 
volumetto si descrivono accurata 

col sussidio di 21 nitide zincotipie Il 

naturali che il turista può ammira- 

Seguendo il corso del Timavo dal suo pri 
Ingresso negli abissi di S. Canziano at- 

traverso il lago di Virgilio, è le immense spe- 

lonche fino al Lago Morto. La piccola guida 
che ha carattere pratico, sarà indubbiamente 

Sradita da quanti visitarono la regione e vo- 

gliono conoscere néi particolari l'interessante 

lenomeno carsico e indurrà anche tutti coloro 

Che visitano le Grotte di Postumia a non di- 

nenticarsi delle non lontane voragini di S. 

Canziano che completano il fantastico quadro 

del mondo Sotterraneo. Là Guida è dovuta al 

cav. Kugenio Boegan, valoroso Presidente 
della Commissione Grotte ‘della Società Al 
pina delle Giulie, ed il Touring fu ben lieto 

di dare Ja Propria opera perchè più agevole 

Muscisse all’Alpina delle Giulie la PLSPELS, 

one dell’elegante volumetto. 

Manuale di Aeronautica 1924 (a cura del 
Commissariato d’Aeronatttica con la col- 
aborazione dell’Aero Club d’Italia) - pag. 
1208, 18 tabelle, numerose ill. e cartine 
Seogr. - L. 40 (deposito escl. presso la Li- 


Provvedetevi 


SUBITO del S o, 


Il SUPERAGENDA (brevettato) s 
di nulla dimenticare; può essere 
contestabili 
In vendita nelle principali 


Prezzi del SUPEIRAGENDA: 
tipo tascabile copertina pelle 


nera impressa in oro: 


PRODOTTI 


TORINO 


Cartoline illustrate BR 


2 


- 
MARCA 
DI FABBRICA 
DEPOSITATA 


% , IC, 
valorizzare quella votagii 


\ ; " ap ren- 
olare meraviglia del nostro Carso + 


ERAGENDA 


i i consente l’assoluta si 
re al vostro; speciale lavoro vi co a È curezza 
NA in qualunque giorno dell’anno; presenta 
vantaggi di economia, brevità e chiarezza. 


bbricante: B. BERTOLINI - Via S. ] 
END ta rotocollo, copertina tela nera impressa in oro 


ea 


LE VIE D'ITALIA 
(GLI 
s dell'A.F,.} 
?.Ili Arevi + Roy 
breria si pritic libr ] L' Li 
presso (18 
anto sentito fosse il sogno di Una 
ARA che riassumesse i dati, le Dub, 
vici 


° atitga #3 Not; 
le indicazioni relative ai Progreggi È 


zie, i condizioni della tecnica 
alle re a potevamo valutate delia 
pratica ti dalle richieste che Uumeroge an al 
VELA del nostro Annwario del'Aù 
oto edito ca 1914 i n dal 
imo apparire dalle ep pri CSPreg. 
PELI li favore. Dal ’14 ad O8g1 se n'è p 
doro del cammino per le vie del ciejgy RES 
COL. 


0? E 
ì ù * Let 
lunque indispensabile dar mano ad Un’ope 
( 


he potesse soddisfare la brama di g Pe- 
La 6 > 


re ugualmente diffusa fra i LOCO] ei 
tanti di problemi dre) volume «di 
dal Commissariato del ACRI ica a cod 
namento del primo anno di ricostruzione dell 
fa nostra Armata aetea colma, questa ] all 
mai del dominio del cielo. Fiacchè è 

paziente raccolta di “ici e di tan 
te sparse ed eroiche TACE e AVevano ij 
diritto di essere alfine Tieni e, vagliate 
indirizzate per affermare a nuova scien 
con una seria volgarizzazione del dogmi È 
quistati, in quella forma piana ed organ 
che solo può consentire l’ulteriore Specia 
zazione degli studi, quando i medesimi 
tichiamino a concetti iniziali ben chiari. 


za, 
On- 
ica 
liz- 
Si 


Edi. 


to.in veste elegante e sobria, con dovizia di 


e risparmiare denaro 
in 
Maurilio 13 - MILANO (7 Î 
- 15.—. Sconto del 50/ ai Soci del T, : 


per risparmiare tempo. | 


Le 


mi 
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rutt lì severi \Da enunciazione ielle leggi fondamen 

tant la potersi lefinir at tali del volo fa seguito la dèscrizione di tut- 

I lel vol ti i più moderni tipi di aeroplani e dirigi- 

messa sono rassegnati in bili italiani ed esteri profili, caratteristicht 

rmulari è principali calcoli fi e risultati che nel volgere di 230 pagine, met- 

< matematici inerenti alle operazioni chi tono in grado lo stut Îîo sso di valutare l'enor- 

temente si riscontrano nella co- me sforzo della tecnica aeronautica. Ai mo- 

n inutenzione degli apparecchi tore d’aviazione è deditato un vero trattati 

i ni della zione aerea : va- he non ha rivali, perchè mon si limita al 
conometriche, logaritmi, tecnicismo ed alla biografia dell’organo VE | 
ì Li ti; cd in tabelle, apposi tale della macchina aerea, ma lo fa pulsare | 
at lati sulle conversioni nel suo impiego dalle prove dei molteplicì | 

lisure ester nazionali, sul calcolo del ollaudi. in vari ambienti, all analisi cei 

° i Con consumi, dei pregi, degli inconvenienti, del 

s Nei rendimento e della durata dei modelli più 

esi sull ria illustrativi. Non solo il motore. Tutti gli or- 

I ut a bre storia del- cani € gli accessori degl 8 aerei e le materk 

rea dai accenni di grezze: gli acciai, î leguami, i tessuti, quan- 


“i 
avanti Cristo, to concorre all’ allestimento dell'ala e della 


del gesuita . lusolieta ; le essenze, i lubrificanti, î gas di 

nel secolo de- sostentamento e quanto dà vita alla mace hi- 
gero. Il lettore si na sfilano dinanzi al lettore. eta 
interesse dal- Ma non basta, perchè l'aereo non. può li- 


ronardo da Vinci mitarsi a mantenersi nell’aria, ma deve po- 
ilota guidato da ter navigare, per migliaia dì Chioma d& 
Dopo esauriente ve sapersi dirigere, mantenendosi co ga 
del volo, dalla so- to alla terra; ma deve combattere; ma de 
l’aria e da quella ve osservare e riportare la prova del suo la- 
nima della” stabilità voro. Ed il Manuale ci inizia ai segreti di 


Ì suo grafico carat- tanti servizi muovissimi, sorti per l’incanto 
ristÌ acume critico la della necessità e taluni già assurti a poten- . 
estior i Tonautico. ti organismi. 


ES Soc An FERRABINO "AR 


FERGAT E.F.G. 
<a rr 


FABBRICA RUOTE METALLICHE dr 


E un fato che |" 
IRSGRSSISGSIO A VELOCITA 


Forniture per. 


CARROZZERIA 
AUTOMOBILI 


durerà più a lungo di qualsiasi 
bicicletta e» renderà facile la vostra 
marcia in ogni circolazione 


Domandare notizia sugli 
ingranaggi per biciclette a 


STURMEY-RACHER GEARS Ltd. 


NOTTINGHAM 
TUTEFEBRMATVUEAREPEDISOEIIUEHETRtADEOKENADNRAT  ADORUA 


TORINO - sittemma ri 


ASI 


MICHELIN 


vIE D'ITALIA 


E 
l AT, OA. LE 
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ntinuare a VOCE la conversazione è «SY 
ta co L di ini: 

La navigazi , È sroble [PRO 
La navigazione nell'aria presenta } ta a tetta. i zi 
mi assai più gravi di quella marittima : ’ Fisaurita la parte Mon alle image 

moto dell'aereo è la sua vita; il suo CUOTE .. manuale SI sofferma sull’uomo ch 

deve battere Sao alla RARA Li RETET a è 1ì il Tiae attraverso gli spazi, sulla sua r] 

non la sa raevi RESTO SS RRTINIE «jenzd ha gu A joiene; sulla disciplina ed ; ist 
sa raggiungere! Perciò la sci } zione ed 1g ina 


; una dotta enumerazione LISEaS 
delle varie aeronautiche de; vd 


d 


creato nuovi istrumenti : bussole specta!!» e termina cor 
atri È PRE . N ir a c ; x A 
altimetri, derivometri, indicatori di rotta Crdinamenti 


di pilotaggio; strumenti di navigazione ©° convenzioni approvate dalla Commisg; Celle 
servata ed astronomica. La meteorologta, 1A fernazionale di navigazione aerea, delle 
cdstituito uno dei più delicati servizi dell'ae- ciglazioni aeronautiche internazionali le. 


liversi paesi, di notizie bibii 
ubblicazioni d’aviazione - 


tonautica, per i sondaggi dell’atmosfera; PE! Sconti fra i € 
lo studio dei venti e delle pressioni. L'arma £ 


Fehe circa P 
è ; a fiche Cie 
mento aeronautico presenta, l’importanza che specializzate € finalmente colla raccolta © 
tutti possono ovviamente comprendere : È.) SPritamente inedita € degna del Maggior 
braccio dell'apparecchio di guerra, sj chia- sievO e del miglior encomio, degli Aeror 
mi esso mitragliatrice, cannoncino, bomba, ti conosciuti, del mondo intero, con {nf 


torpedine, siluro. Il servizio aerofotografico —.oni dettagliate circa posizione geografia 
ha creato tutto un materiale ed un persona” zionale, altitudine, dimensioni, efficiar 
le speciale. Oggi si ritrae dall’alto Vimmagi- Toboe: P°) ‘ricovero € di lavoro e di trasse 
fe di centinzia di chilometti di terreno © MEZZI 4; e sul traffico delle lincetaeaani 
queste fotografie, inanipolate nei recenti ap- » medesimi fanno capo 0 scalo. A 
parati fotogrammetrici, hanno risolto il pro- e AJ termine della rapida trasvolata È 
blema di costruire delle carte topogtaficlo die facciate del NR SE Aeronanti 
con errori inferiori a 1/10 di millimetto, let «nontaneo il desiderio di dargli 
abolendo tutti i calcoli matematici. Di più, viene SE nciclopedia. E quell’encicigngti 
si fotografa il sole, per studiare îl compo. ni ‘va, non fosse altro che per una 
tamento degli aerei; si fotografa di notte; st VO svoint di concetti che non sono aneg 
simulano combattimento aerei colla fotogr È hi nel dominio del pubblico e non 
fia! Il servizio radiotelegrafico conserva co lella massa, come ad esempio lo song. 
mezzo aereo tutte le prerogative del suo 1M- de Îli relativi all’automobile. Oltre 4 
piego terrestre e marino. Forse, fra breve, IUe i e la propria cultura il pubbli 
l’aviatore potrà da sooo e 6000 metri di quo- aumen si 


‘ 


È I mezzo dii 
sporto più eleg 
più veloceX= 
sistente più 
mico di, ogì 
oggi esist 
mercato. 


AGENZIA GENERALE ITALIANA HARLEY DAVID 
LUCCA ORLANDI LANDUCCI & LUPORI 
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NITcn 
e mi ee MP _ — irovcitneot SS. 1,4039400 
*, n° 


MODELLO A.R.A.4 


A RIEMPIMENTO AUTOMATICO 


GIS 


FABBRICA ITALIANA DI PENNE A SERBATOIO “AURORA, 


VIA BASILICA, 9 - TORINO - via BASILICA, 


-. 
SARE, 
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ragiona aveva il diritto di possedere una fon- 
te di controllo scientifico della troppo vaga 
letteratura aeronautica. È 

Il Manuale di Aeronautica merita la piu po- 
polare diffusione. Come in ogni famiglia che 
si rispetti non è perdonabile l'assenza dei 
trattati delle dottrine di cultura generale, è 
doveroso augurare che fra tutti sia dato un 
posto» di onore ad un libro che, per primo, 
documenta in modo completo la scienza del 
volo, è ciò perchè la mente ed il citore dei 
giovani «siano addestrati alla conoscenza ra- 
zionale del nuovo grande mezzo, destinato 
ad apportare ai popoli il soffio purificatore 
di un muovo vincolo sociale, a traverso le 
vie dell’aria. .P. 

Il Mamuale è dovuto all'iniziativa assunta- 
ne e alla competenza direttiva del gr. uff. Ar- 
turo Mercanti che me curò la compilazione 
mentre cra Intendente Generale della R. Ae- 
ronautîca. 


J. RoucH - Pour voyager en paquebot - Pari- 

gi, Masson, 1923; pag. 336: fr. 14. 

È un ottimo volume che può essere definito 
il «manuale del turista in mate », giacchè tut- 
to quanto può interessare chi si imbarchi su 
un piroscato e possieda di un certo spirito di 
osservazione e di sana curiosità, trova posto 
nel valume. Così ad esempio dopo aver par- 
lato delle caratteristiche dei transatlantici e 
della marina mercantile francese, dopo aver 
fornito notizie di carattere pratico intorno al- 
le formalità per l'imbarco e lo sbarco allé do- 
gane, esamina tutto quanto di caratteristico 


Servizi Celeri passeggeri e merci fra Trieste, Nap oli 


“ COSULICH”.. 


SOCIETÀ TRIESTINA DI NAVIGAZIONE 
SEDE CENTRALE: TRIESTE .- VIA MILANO, 10 


Agenzie in tutte lè principali città d'Italia e dell'est 


I LE VIE D'ITALIA 


vrande piroscafo durante uma trave! 
ra: ‘Dagli Sppatecehi Motore TROTA] 
del bastimento, all’orientamen o-€ pi © car. 
te marine, ai mezzi, di comune ae Se 
gnali, alle attribuizioni del perso i bor. 


do, al servizio di pulizia, ecc. Seguono pareg. 


chi STI non meno interessanti sui fenome. |’ 


ni dell'Oceano, sui venti, le pioggie, le con- 
turbazioni termiche, sugli animali che si jin. 


contrano in mare ed infine alcune Notizie som. pi 


ie'di are navale. L'esposizione è vera 
marie di genere nava WIERie ver 
tate ctara ed attraente e mentre Mio 
mo il volume ai nostri lettori che desidering 


conoscerè quanto di caratteristico si offre al- 


#/ 


l’attenzione di un turista che compie una trad 


i ilv ‘he anche in ]Jta- 
‘ersata, formuliamo il voto c i i 
Lenta. bblichi presto un libro altrettanto di 


lettevole e istruttivo. 


La Svizzera: Atlante tascabile ad 


uso. dei 


turisti - pubblicato dall'Ufficio svizzero de] 


IJ_45 
turismo, Zurigo e Losanna, presso Isti 
tuto cartografico Kimmerly & Frey} Rer. 

S 5 


3 (Lire it. 10). : 
na: prezzo. Fr. 3 (Lire it 


pie atlante della Svizzera, che © 
Questoxprecolo ante di città, è ve. | 


ì rende 34 carte e pi 
Rafifeate chiamato a nate Rn 
no ad oggi esistente nella ù cei tn 
stica. Grazie al suo formato Liar $ p trà 
essere il compagno indispensabile d'ogni tu. 


ì int ibile esecuzione cartografi. | 
rista. lirreprensibi ca È 
ca fa onore all’Istituto geografico Kiimmerky 
& Frey a Berna. Le carte sono per la mago 


gior parte in scala di 1 :400.000, tranne le re 


sioni turistiche importanti, quali l’Oberland | 
5 


” 


a 


< 
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RLIATTVTAITTRTVTITTI ORTI 


POSATE ALPACCA ................ x 
SERVIZI CAFFÈ » ALBERGHI 
STOVIGLIE ALLUMINIO ..... 


ES 


“MARCA CIGNO” 
Tutti i lavon in metallo della più 1m- 
portante Fabbrica Italiana di posaterie 


G. B. IZAR - MiLanoO 


CORSO GARIBALDI, 104 


INICICIVICICICIRVIVIOIOIVRI CIAOOO toi 


% 


eeeseseeeseee 

or Tresoooeooee 

| Tre a) I 
e è ea e 


| f n 


Deposito e vendita presso tutti ? negozianti dî 
ferramenta, utensili casalinghi, terraglie, ecc. 


dè) è) è)(©) è) (è) ©)(è) è) (è)9) ®©) 


{ 
7 


A IELLI BERTARELLI-MILA 


JOJOIOIOPIIFIFIOOICIFICIFIFIFIOIVIFIONDIO 


ra pig Cataloghi illustrati , M Fa CCHIN 
piacere e soddisfazio- gratis a richiesta.) | 4 \ 
ne. Essa è costruita 

bene e percio è buona. (3 6 DA 

Il nome Triumph è "di 

basato sulla qualità e S C]) I ) 


questa base è solida 
e duratura. 

I motociclisti di tutto 
il mondo vi diranno 
che non vi è macchina 
simile alla Triumph. 
Non gettate il vostro 
danaro per una mac- 
china inferiore; com- 
perate una Triumph 
e sarete soddisfatti. 


Triumph Cycle Co.Ltd. 
COVENTRY (England) 


Agenti in tutta 
Italia 


‘el, DEL 
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i Tr 
Cantoll!, Lug: 
o Lemano, 
carte 10) sca- 


(>) 


bernese, il Lago dei Quattro 
ho e la parte orientale del Lag 
le quali furono consatrate delle 
la più piccola. 

Boni G., La frutticultura trentina - Ragno 
Lattes, 1924 : pag. 159, 50 illustr., tav. 


colori è una cartina, I. 14. 


le] 


In occasione del Congresso pomologico È 
dell'Esposizione Nazionale di frutta, tenti” 
Quest'anno in Trento nel mese di settembre, 
l'A. ha pubblicato questo volume allo SCO 
po di diffondere la conoscenza di uno fa 1 
Più importanti prodotti agricoli della Vera 
zia Tridentina, ancora poco conosciuto Né 
Testo d’Italia. Molti infatti ignorano anco” 
ta che, per quanto riguarda la produzione 
delle mele e delle pere,.la Ve- 


nezia Tridentina occupa uno Statistic k 
dei Primi posti fra le provin a { al 31 dicembre 1923. + N. 221.371 
Cie italiane e in tale campo soci annuali inserti esuntiva il Due RTRT o. 
andrà Sempre più affermando- Da CITI eribili, morosi, Gila pe i 37.600 OI 
Sì, avendo ancora vastissime dicembre 1929 - PE N83 


estensioni da coltivare a frut- 
x teto, mentre la viticoltura ha 
ormai raggiunto i massimi li 
miti consentiti dal clima: e 


Nuovi 


dalla qualità dei terreni. Do- 
po aver parlato delle più im- 
portanti plaghe e vallate fiut- 
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Marca IM - Extra Sublime di Prima 


s ” 2 5 ” ” 


Il porto del sapone è sempre a carico del Cliente. 


Concediamo un ribasso, per il solo olio, 
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Direzione e Amministrazione: 
TOURING CLUB ITALIANO - Milano [5], Corso Italia, 10 


Arti Grafiche Gustavo Modiano & LC. - Milano, Riparto Gamboloi 


PC. 


A- 


Soci per il 1924 inscritti 


Soci Vitalizi inscritti al 
Idem 


ALBENGA 


(RIVIERA LIGURE) 


Cassa di Kg. 50 Sapone Marsiglia al 72% . + 


PREZZI SENZA IMPEGNO 


Recipienti gratis - Porto assegnato - Pagamento per assegno senza spese. Le spedizior 
guiscono i 1 damigiane della capacità di Kg. 50, 25, 18 netti. È 


NB. - IL pagamento anticipato dà diritto di ricevere ’OLIO' in porto pagao (fermo Stazione 4 
dia Italia). Desiderandolo franco a domicilio inviare L: Cinque in più per ogni Dai 


che sono pregati di trasmetterci il proprio indirizzo per poter ricevere gra 
pubblicazioni periodiche della Ditta. 


RETTIRPELPLEIPREZIPEZGPREZIMNZAIPMEANRT 


(E VIE D'ITALIA 


Ila regione, l'A. descriva 4 
is e varietà di piante dal 
li di coltura. Chiudo a fi 
commerciali e statisfi 


ticole de 
sali specie 
metodi local 
alcuni cenni! 


ERRATA - CORRIGE, — 


dex 

suter ci fa noto ché Ja frinivi 

nostro numero di: ke{fagl® 

scritta nel temp, 
alla Ditta J. 


Pohlig di Colonia, Te 
ppresentante La Ditta stessa ha eseg 
rap 


‘+ del genere, uno in Norvegia Ja: 
sio km. 35) ed un altro in Loreng 
sno tonnellate). - 

XA pag. 096 del fascicolo di settembre 

le due fotografie pubblicate si riferi tl 
Mii x. Conte di Cavour, la seconda E 
alla R. N. aaa Di 


L'ing. R 


na, dle 
osuuita ‘| 
è 

impian 
teleferica 
oraria di 


ierto 


della stessa ©l 


a dei Soci al 30 Settembre 1994 


al 30 settembr.1924 ,, 49.498 


Totale Soci annuali 


31 dicembre 1923 +. + N. 45.539 
30 settembre 1924 ; È 05.156 


Totale Soci al 30 settembre 19% N: 


Pressione . L. 10. — 
» 250.— 
” ‘+. ss 125. — 


ti 


di 20 centesimi al chilo, ai So 


$ 


CA 
NA 


(24,090 Tonnellate - 4 Eliche a Turbine —- oltre 21 miglia all'ora) 


che partirà da GENOVA il 10 Novembre e il 12 Dicembre 
per NAPOLI e NEW YORK 


I 
o 


errore 


[__TURCONI | 


Che importa se piove 
LA PIOGGIA, NÈ L'UMIDITÀ 


NON VI POSSONO TOCCARE — 
QUANDO VI RIPARA UN. 


IMPERMEABILE 


La Flo. PCrICO I 
Chy Afalmoraghi SA 
Alan (0) 1 


AMARO FELSINA 
RAMAZZOTTI 


vil sovrano degli aperitivi 
di fama mondiale 
efficacissimo digestivo 


Caratteristica speciale : 


Etichetta Rossa 


Fi RAMAZZOTTI S. A. - MILANO 
Casa fondata nel 1815 


TITTI 


